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Неншина-трактористна совхоза имени Петровского в Николаевском. округе 





‚’ АВТОМОБИЛИ 


ДЛЯ СПЕЦИАЛЬНЫХ ЦЕЛЕЙ 


ПРЕИМУЩЕСТВА 
 ПРИЖИМНОГО 
руля 


{мировой патент) 


с успехом  применяюще- 


гоел во многих странах: 


-_ ®Ю Повышение безопасности едущего. 
2) Максимальное удобство езды благодаря 


отсутствию утомнтельных толчков и вн- 
брнрованный. 

3) Непревзойденная прочность: пружинный 
руль не нснрналяетея и не ломается дама 
прн самых тяжелых паденнях. 


4) Легкая монтировна пружинного руля на 
кандом мотоцинле ны велоснпеде при 
применении уже имеющихся арматур (рыча- 
гов газового н для магнето, ручек н т. д.} 


Прижимный руль САЁОА испробован 
МОСКОВСКИМ АВТОМОБИЛЬН. КЛУБОМ. 
Проспекты бесплатно через един- 
ственных фабрикантов для СССР. 


«САГОА - РАТЕМТ» Гарг!наНопе - @. м. Ь. Н. 
Веги" — Спаг!оНепБиго 4, \Итегздо егайг. 85. 
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Ремонт и восстановление авто- \ 
мото-транспорта, авто-части и я 
принадлежности, дисковые коле- 
са, изготовленне и переделка нолес м балонным 
шинам, автогенная сварка, вулканизация 
покрышек и камер. 
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Пролетарим всех стран, соединяйтесь! Матомобиль — трудящимся! 
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СЕНТЯБРЬ 1929 


Д. СОЛОВЕЙ 


СОЦИАЛИСТИЧЕСКОЕ СОРЕВНОВА- 
НИЕ в РАБОТЕ АВТОДОРА 


„Наша задача теперь, ногда социалистичесное правительстве 
у властн,— организовать соревнование“, Н. ЛЕНИН ы 


„На самом деле соревнование есть номмунистичесний метод 
строительства социалнама на основе манснмальной антненосты 
миллионных масс трудящихся“. М. СТАЛЫН 





охват трудящихся города, а в последнее время и деревни, наконец, 

разнообразие форм деятельности местных организаций Автодора 

обязывают применить в программетекущих работ методы социали- 
стического соревнования. 

Успех социалистического соревнования автодоровских организаций 
обеспечен по соображениям такого порядка; а) местные организации 
Автодора во многих случаях и по различным видам своей работы уже 
проводили и в настоящее время проводят соревнование; 6) в Автодоре, 
так же, как н в другой общественной организации, социалистическое 
соревнование возникает и развивается на самой благодарной почве — 
на основе добровольности м самодеятельности; в) идея и способы про- 
ведения социалистического соревнования возникают в местных органи- 
зациях стихийно, 

На ряду с проявлением энтузиазма трудящимися — членами Автодора, 
организациям, руководящим социалистическим соревнованнем, необхо- 
димо добиться при этом максимального производственного эфекта. 
По нашему мнению наступило время для изучения и использования 
разнообразных форм, в которые на местах выливается проведение социа- 
листичесного соревнования: богатый и разносторонний материал с мест, 
разработанный в краевых н областных органах Автодора, покажет все 
сильные и слабые места проделанной работы. Подобное изучение мас- 
совой местной работы даст возможность обмениваться опытом и избегать 
повторения шероховатостей и „детских, болезней", неизбежных во всяком 
новом деле. 

Надо теперь же обратить внимание всех учреждений и организаций, 
причастных и ответственных за правильную и своевременную постановку 
дорожного дела, на то, что уже наметился разрыв между об‘’емом работ 
и результатами какие достигнуты в деле автомобилизации, и той начи- 
нающейся робкой работой, которая наблюдается в дорожном деле. 
Отрицательную роль в этом играет отсутствие разработанного плана, 
недостаточное ассигнование средств, отсутствие необходимых машин и 
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ю_ Р°ы автодоровской общественности, все больший количественный 


неподготовленость дорожно - машийной 
мышленности к удовлетворению спроса. 

Разрыв между двумя главными линиями авто- 
доровской работы —автомобильной и дорож- 
ной — надо восполнить развертыванием соцна- 
листичесного соревнования. Общественные ре- 
зервы в деревне ждут своего организующего 
начала. Готовность и понимание своих интере- 
сов, связанных с ликвидацией бездорожья, 
в передовых сознательных слоях деревни име- 
ются. Нужно только придать этому правильное 
оформление, и тогда деревенский актив несом- 
ненно проявит инициативу, подкрепленную 
техническим руководством. 

Доказательством этому служат успешно про- 
веденные в разных местах дорожные работы 
в „Неделю Автодора“. 

В настоящую осень, если рацнонализация 
н ускорение дорожных работ войдут в русло 
социалистического соревнования, местным орга- 
низациям Автодора необходимо создать спе- 


про- 


циальные фонды для поощрения и премнрова- 
ния наиболее успешно проведенных и показа- 
тельно выполненных дорожно-мостовых работ 
на наиболее тяжелых и запущенных участках 
путей с большим грузооборотом, 

Автодор как растущая общественная орга- 
низация только подходит к начальному периоду 
огромной, почетной и ответственной работы 
по социалистическому соревнованию. Задачи 
Автодора в соревнованни серьезны, сложны и 
если можно так сназать „перспективны“ (в емы- 
сле предстоящей большой работы и успехов). 
Вовлечение трудящихся масс в работу по автомо- 
билизации страны и ликвидацин бездорожья — 
такие звенья в нашем строительстве, которые 
в большой степени определяют 
темп социалистичесной перестрой- 
кн всего народного хозяйства, 

По высказанным здесь предложениям жела- 
тельно услышать мнение местных работнинов. 


„Л. Соловей 


ЗЕМЛЕУСТРОЙСТВО и ВВТОДОР 


АДАЧН Автодора в дорожном деле не огра- 
ничиваются улучшением сети проезжих 
дорог общего пользования. Огромный 
процент перевозок в крестьянском хозяй- 

стве падает на передвиженне в пределах исполь - 
зуемой территории, т.-е. на так называемый 
внутрихозяйственный транспорт, регулирование 
и упорядочение которого составляет одну из 
важнейшнх задач землеустройства. 

Современное состояние внутрихозяйственного 
транспорта находится в прямой завнсимости 
от степени замлеустроенности сельскохозяй- 
ственной территории. Чем сильнее чувствуется 
в землепользовании нрестьянина земельная 
неустроенность, тем больше ему приходится 
нести непроизводительных затрат на внутри- 
хозяйственный транспорт. 

Рассмотрим пля прнмера завнсимость поелед- 
него от чересполосицы, свойственной* нашему 
крестьянскому землепользованию. 94. 


При чересполосице раздробленность надела 
крестьянского двора на многочисленные клочки 
земли, несвязанные с хозяйственным центром 
и между собой дорожной сетью, плохо отра- 
жается на организации и ведении хозяйства. 
Чересполосица приводит к чрезмерно высоким 
непроизводительным расходам на внутрихозяй- 
ственный транспорт, так как число поездок 
крестьянина от усадьбы до полей и обратчо 
непосредственно зависит от числа и располо- 
жения полос, составляющих надел. 

Увеличивает издержки по внутрихозяйствен- 
ному транспорту н другой бич нашего земле- 
пользования — дальноземелье. „В типичной для 
юго-восточного района Ставропольской губ., 
По 26 селениям, нмеющим в среднем по 6.375 
едоков (свыше одной тысячи дворов каждое) 
и наделы, между 20 — 30 тыс. десятин, по мест- 
ным землеустроительным обследованиям ока- 
зывается, что среднее расстояние в оба конца 
до всех полос одного двора составляет 225 км. 
Для селений с наделом свыше 30 тысяч деся- 
тин и со средним числом 9.067 елоков (одна 
тысяча пятьсот дворов в каждом, а таких се- 
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леннй в губернии имеется 32) упомянутое выше 
среднее расстояние возрастает уже до 265 кл" \). 

Должен быть нзвестный' предел отдаленности 
полей от усадеб. Дальноземелье требует от 
хозяйства таких затрат, при которых ведение 
его становится убыточным. 

Устранение недочетов внутрихозяйственного 
транспорта — ближайшая задача землеустрой- 
ства. Ее можно успешно разрешить при по- 
мощи сверстания разбросанных частей надела 
к одному месту (так называемой коммассации 
полос), округления наделов (где это возможно} 
для приближения дальних земель К усадьбам, 
приближения населения к дальним землям в 
порядке переселения (где иначе нельзя устра- 
нить дальноземелье) н, наконец, при помощи 
правильного распланирования дорожной сети 
(перемещения существующих и упразднения 
ненужных, а танже прокладки новых дорог в 
соответствини с экономическими и техниче- 
сними условиями землеустраиваемой местности). 

К сожалению, наше землеустройство до на- 
стоящего времени справляется лишь с первыми 
тремя задачами. Устройство новых дорог хро- 
мает из-за отсутствия экономических и техни 
чеёсЕых расчетов, зачастую пролагаемые прин 
землеустройстве дороги не соответствуют тем 
целям, которым они должны служить. Выбор 
направления дорог создает порой невозмож- 
ность пользования ими, так как дороги идут 
через болота, пески, рвы и требуют чрезмер- 
ных затрат на подлержание их в исправном 


состоянии, на сооружение мостов, плотин, га- 
тей ит. п. 
Происходит это потому, что наши земле- 


устроители плохо знакомы с дорожной техни- 
Кой, ао привлечении Е участню |=] землеустрон- 
тельном проектировании дорожных специали- 
стов никто еще не подумал. 

Вывод ясен: землеустройство и дорожное дело 
полны быть тесно связаны. | то, и другое 
надо осуществлять одновременно, 

нм. С. Яковлев. 


1) Проф. Н. П.Рудин „Землеустройство в борьбе за урожай 
на засушлнеом фронте” („Сел.-хоз, Нан“ № 37 за 1924 г,). 


Н. ОСИНСКИЙ 





ПОЛОЖЕНИЕ в АМЕРИКЕ 


1. Новые данные о борьбе на авторынке 


АННЫЕ, накопившиеся за июль и часть 
августа, настолько любопытны, что мы 
хотнм сообщить их читателям „За Рулем", 
не дожидаясь окончания третьего квар- 

тала 1929 г. и несмотря на то, что еще недавно 
давалн обзор американской автоиндустрии (см. 
„Битва началась“, № 17 журнала). 


Прежде всего надо отметить, что за июль в 
САСШ было построено, по предварительным 
данным, около 500 тыс. автомобилей, что озна- 
чает снижение по сравнению с июнем на 45 тыс. 
единиц и что доводит цифру выпущенных, 
начиная с 1 января 1929 г. машин до 3.720 тыс. 
штук (в прошлом году за.тот же срок построено 
2.590 автомобилей). На август намечается про- 
дукции 550 тыс. штук (в июле обычно происхо- 
дит сезонное сокращение производства, кото- 

ое в августе сменяется новым расширением). 
Если этн предположения осуществятся (что ве- 
сьма вероятно), то выпуск автомашин за первые 
две трети года дойдет до 4.270 тыс. штук, что 
будет почти равно годовой продукцни 1926 г. 
(4.300 тыс. машин) и не далеко от годовой 
же продукции прошлого года (4,359 тыс, машин). 


Прннимая во внимание, что за последнюю 
треть прошлого года было построено 1.304 тыс. 
машин, можно считать обеспеченным выпуск в 
5» млн. за 1929 г. если за последнюю 
треть года автонндустрия одет 
ботать хотя бы в том же масштабе, 
как в прошлом году: пока что, однако, 
она работала в 
масштабе, на ыы Ее А т 
40, превышаю- | „вы вс 
щем прошлогод- | а к! | 
ний. 

Таким обра: 
зом, гонка на 
авторынке про- 
должается пол- 
ным ходом, и 
все более ясно 
определяется, 
кто в этой гон- 
ке остался впе- 
реди и нто на- 
чинает отста. 
вать. 

Сопоставим 
еще раз (сравн. 
соответству ю- 
щие данные в 
предыдущем об- 
зоре) продукцию 
„Дженерал Моторс“ и Форда, начиная с января, 
Отмечаем, кстати, что данные об июньской про- 
дукции Форда, приведенные прошлый раз по 
сведениям „Уолл-Стрит-Джернал»ь, оказались 
преувелинченными, тан же нак и предположи- 
тельная цифра за июль. Исправленных данных 
за июнь не опубл иковано'. известно только, что 
‚ продукция превысила 200 тыс. штук. За июль 
же на всех заводах Форда (в САСШ и Канаде, 
включая экспортную продунцию) выработано 
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Сотни машин во дворе Канзасского университета (Сев. Амер. 
Соед. Штаты) а ожилании студентов 


196,5 тыс. штук. В итоге получается такая кар- 
тина: 


янв. февр. нарт апр. май июнь нюль 
в тысячах штук 
Форд... 1321 1590 1819 1904 200,9 более 200 196,5 
„Дюене- 
рал Мо- 
торс“... 1276 1751 204 27 2з 200.8 189.4 
Вт. ч. 
„Шевро- Е 
ле". в ва 852 1212 23 157.1 160,9 151,3 ЕЙ 


Таблица с большой ясностью показывает, как 
начиная с июня Форд обошел „Дженерал Мо- 
торс“ и в особенности как он бьет „Шевроле“ы— 
массовую машину „Дженерал Моторс“. 

В прошлый раз приводились данные о „зато- 
варивании" „Цженерал Моторс“, об отставанин 
продажи машин потребителям от поступления 
машин в руки комиссионеров. За июль это за- 
товаривание возросло на 8 тыс. единиц: комис- 
сионерам было сдано 189,4 тыс. машин, а про- 
дано ими лишь 181,8 тыс. машин. Это явление 
привлекло к себе теперь уже и внимание евро- 
пейской печати. 

Общий выпуск Форда за первое полугодие 
текущего года составил около 1.070 тыс. штук 
машин; общий выпуск Шевроле — 819 тысяч 
штук. Продукция Шевроле составила 77/0 от 
продукции Форда. Между тем, данные о реги- 
ет р ации новых пассанирских машин за пер- 
вое полугодие 1929 г, в САСШ показывают, 
что за это время в руках потребителей появи- 
лось 683.665 но- 
вых „Фордов“ и 
лишь 427.449 но- 
вых „Шевроле“; 
Г.Е: регистрация 
Шевроле соста- 
вила лишь 63 
от регистрации 
Форда!). Еше бо- 
лее харантерно 
та, что в прош- 
лом году за пер- 
вое полугодие 
было зареги- 
стрнровано 
453.881 „Шевро- 
ле“, т.е, на 26 тыс. 
штук больше; 
продукция же 
Шевроле за пер- 
вое полугодие 
1928 г. составила 
752 тысачи штук, 
т.-е. на б7 тыс. меньше, чем в нынешнем году. 

Редакция виднейшего американского автомо- 
бильного журнала „АшющтоНуе пдизте5“ в нО- 
мере от 3 августа дает обзор нынешнего 


11 Таное отставание в сбыте на пассажирском рынке 
САСШ аб’ясняется не тем, что Шевроле пронзводит отно- 
сительно большие г рузошиков, чем Форд. и не тем 
что Шевроле энепортнрует большую, чем Форд, долю 
свонх машин. Последнее обстоятельство лишь частични 
влняет на отмеченную в тенсте разнноу соотношения в 
продунции ни регистрации. 
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положения дел в важнейших пункта САСШ»Вот 
краткие извлечения из этого обзора: 

Нью-Морк: „Свыше 305 вновь регистри- 
руемых машин падает на Форд и Шевроле, 
при чем Форд сохраняет свой перевес над Шев- 
роле“. 

Филадельфия (Пенсильвания): „Спрос, 
главным образом, на машины более дешевого 
чем 1'/. тысячи долларов класса, при чем Форд 
идет впереди Шевроле“. 

Чикаго (НМллинойс): „Форды продолжают 
итти впереди всех остальных марок по продан- 
ному количеству“. 

Кливленд (Огайо): „Как обычно, продажи 
Форда идут впереди всех“. 

Новый Орлеан (Луизиана): „Продажи 
Форда сократились на 8/ по сравнению с пред- 
шествующим месяцем вследствие невозможно- 
сти выполнить все заказы. Продажи Шевроле 
менее чем на 57/.... Форд является ведущим с317 
продажами, далее Шевроле — 207, все осталь- 
ные — 405“. 

‚ Цинциннати (Огайо): „Продажа Форда на 
125, больше продажн Шевроле и на 510% 
больше Эссекса, который является следующим 
по порядку“. 

Сиэтл (штат Вашингтон): „Форд все еще 
обгоняет всех конкурентов по об"ему продаж, 
прин наличии достаточных запасов". 

Оклэнд (Сев. Калифорния!: „Форд при об- 
щем сбыте около 3 тыс, машин имеет на 500 
продаж больше, чем в июне. Продажн Форда 
более чем вдвое превышают продажи Шевроле 
в нюле". 

Бостон (Массачусетс): „Форд отстает от по- 
ступивших заказов на тысячи единиц и итоги 
его продаж обнаруживают крупный прирост, 
который дает отзвук в сбыте других малых ма- 
шин", 

Сен-Луи (Миссури): „Форд.имел перевес в 
продажах около 300 над остальными дешевы- 
ми моделями“. 

Даллас (Техас); „Форды и Шевроле идут 
голова в голову с Уиппетами. Эссексы и Дю- 
ранты следуют за ними“. 

Атланта (Георгия): „Продажи Форда рер- 
жатся хорошо и идут впереди Шевроле“. 

Миннеаполис (Миннесота): „Форд идет 
впереди Шевроле“. 

Мильвоки (Висконсин): „Регистрация но- 
вых машин обнаруживает рост около 40'/, ко- 
торый нн во всем своем об‘еме относится за 
счет превосходных успехов Форда. Хорошо дер- 
жатся и продажи Шевроле, немного превы- 
шающие прошлогодние“. 

Денвер (Колорадо): „Продажа Форда со- 
ставляет — 31, —4к1 в отношении Шевроле 
и вдвое более в отношении Унппета, следую- 
щего по порядку конкурента". 

Канзас-Сити; „Продажа Форда попреж- 
нему впереди всех. Шевроле идет вторым, и 
Де-Сота (Крейслер) выдвннулся на третье ме- 
сто’. 

Лос-А нджелес (Южн. Калифорния): „Глав- 
ной причиной успехов дешевого класса машин 
являются завоевания Форда, продажи которого 
приблизительно равны сумме продаж двух бли= 
жаНнших его. конкурентов“. 

Как видим, только в одном месте (Даллас в 
Техасе) Шевроле вместе с Уиппетом (завода 
Виллис-Оверленд)идут голова в голову сФордом. 
В остальных случаях Форд впереди всех своих 
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конкурентов н большей частью далеко впе- 
реди нх включая н Шевроле. 

_ Для характеристики положения „остальных“ 
(кроме Форда и „Дженерал Моторс“) заводчи- 
ков приведем две таблицы. Первая касается 
продукции в июле по сравнению с тем же меё- 
сяцем прошлого года: 


Нюль 1928 г.  Нюль 1929 г, 
Дженерал Моторс... 169.473 189.428 
Менее 
О и 196.505 


Форд. . 
Виллис Оверленд , Не опубликовано 


>" Не опублико- 


Нрейслер еек Вано 2.11 
ГУДОН кока ааа 25.206 а. 
Нэш Е 17.9 6.672 


Не опубликовано 
Не опублико- 
вано 


=. * 
Студебенор. . 


ЩЕ. О НЕ : 
| Е 5.00 2.494 
Не опублико: 
Ре в а в 4.614 пиано 
Грэхэн- Пэйн сек ее 9.007 4.849 
Дюрант. ен а* ке на Не опубликовано 


В этой таблице пробелы ровно столь же ха- 
рактерны, как помещенные в ней цифры. Ре- 
шительно у всех, кроме „Дженерал Моторс“ н 
Форда, либо цифра продукции оказывается 
меньше прошлого года, либо завод не печа- 
тает цифры 1929 года (а иногда „опускает“ 
цифру прошлого года, с которой всегда про- 
изводится сопоставление в бюллетенях аме- 
риканских заводов). Более чем ясно, что дела 
Виллис-Оверленда и Дюранта попрежнему пло- 
хи: второй месяц они не публикуют своих цифр. 
Очень плохи, вероятно, дела Студебэкера, кото- 
рый не печатает данных уже третий месяц. Впер- 
вые „зебастовали“ печатанием также Рно и Пак- 
кард, при чем у Рио дела были плохи уже в 
июне: продукция этого месяца в 1929 г. отста- 
вала от 1928 г. Крейслер прибег к своеобраз- 
ной уловке: сообщил цифру 1929 г., но не на- 
печатал цифры 1928 г. (которая в свое время 
также не была опубликована). Однако, поло- 
жение Крейслера четко обрисовывается дан- 
ными за предыдущие сроки: 


нмль 
27.171 


июнь 
42.351 


май 
53.5095 


1-й квартал 1929 г. 
аа." 


апрель 


59.785 


Судя по этим цифрам, даже и Крейслер-Додж 
начинает испытывать некоторое утесненне на 
рынке, ибо резное сокращение в июле вряд ли 
об‘ясняется одним только „мертвым сезоном“, 
отпусками и пр, 

Все заводы, опубликовавшие цифры своей 
продукции имеют ухудшение по сравнению с 
прошлым годом. Оно крайне остро у Нэша. 
Гэппа, Грэхэм-Пейдж. Отметим, что последний 
завод превосходно держался до самого послед- 
него времени (см. напр. предылущий наш 
обзор). Очень хорошо держался также и круп- 
ный завод Гудзон-Эссекс: до сих пор продук- 
ция его либо превышала прошлогоднюю, лнбо 
шла наравне с ней. Но в июле 1929 г. не вы- 
держал уже и Гудзон, отстал от цифр 1928 г. В 
итоге в Ш., повидимому, нет уже 
НИ ОДНОЙ „независимой“ фирмы, 
дела которой шли бы тем же тем- 
пом, как и в прошлом году. Всеони 
начинают выдыхаться. 

Это обстоятельство нетрудно обнаружить и 
другим способом. Возьмем данные об общем 
итоге выпуска машин в С. Ш., вычтем из них 





цифры продукцин „Дженерал Мёторс“ и Форца 
и посмотрим, что остается на долю „независи- 
мых“. Такое сопоставление мы можем сде- 
лать только начиная с апреля: 


ве 
Е Е 
Г 
: ЕВ 
а = Е Е НЕ 
Е Е 2 Е вы 
г: Е = = ых 
Общий нтог .... 6213 60 5453 500 №5 
„Дженерал Моторс" 
м Форд... ..„ 385 395,5 3787 за 55,1 
„Незавненмые”“, , 18 2085 16566 1798 560 


Если „Дженерал Моторс“ и Форд вместе лишь 
на 5"/ь сократили в нюле свою продукцию по 
сравнению с апрелем, то „независимые“ сни- 
зили. ее на 44%, т.-е. почти на половину! 

Отсюда становится понятной тенденция н 
сниженню цен, которая начннает просту- 
пать на шестицилиндровом рынке и ноторой 
положил начало Студебэкер, об'явив снижение 
расценок до 250 долларов на отдельные типы 
свонх машин, 

Все намеченные выше явления в августе— 
сентябре получат, вероятно, еще более четкое 
оформление, так как два основных конкурента 
усиленно готовятся н новым боям. Форд раз- 
вивдет дальше свою продукцию \главным об- 
разом за счет своих заграничных заводов), 
„Дженерал Моторс“ подтягивает ослабевшие 
части своего механизма (выпускает новые мо- 
дели Бьюика, чтобы изжить кризис этой маши- 
ны) н готовит новое расширение продукции 
„Шевроле“. Результаты всех этих дополнитель- 
ных сдвигов должны сказаться в близком бу- 
дущем. 
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2. Новые типы машин на американ- 
ском рынке 


Пска на автомобильном рынке кипит борьба 
между заводчиками, изготовляющими стандарт- 
ные машины четырехцилиндрового и шести- 
цилиндрового класса, на горизонте появляются 
новые типы машин, одному из которых, види- 





мо, суждено будет сыграть в С. Ш. весьма круп- 
ную роль. 

Два новых типа машин, это: 1) машина с пе- 
редними ведущими ‘колесами (т. н. „Корд 
Обэрн“) и 2) миниатюрная машина, „вуатюрет- 
ка'—меньшая по величине, чем „Форд“, и бо- 
лее дешевая, чем фордовский автомобиль. 

Если первый тип (обещающий быть быстро- 
ходнее, легче и экономнее обычного автомо- 
биля) пока что находится на первых ступенях 
своего технического развития (хотя к серийно- 
му производству его уже приступлено), то вто- 
рой тнп, повидимому, сразу получит массовое 
распространение и созласт новый рынок для 
американской автоиндустрии как в С. Ш., тан 
и за границей. 

В СШ. только что основана кампания для 
преоровстев на американской почве. машин 
„Остин-Бэбн“"—английской модели четырехци- 
линдрового семисильного автомобиля, более 
легкого и экономичного, чем „Форд“. Прези- 
дентом компании и строителем будущего ее 
завода намечен тот самый инженер Брандт, 
который взялся технически руководить реор- 
ганизацией советского завода „АМО“, Англий- 
ская себестоимость „Остина-Бэби“ выше аме- 
риканской себестоимости „Форда“. Американ- 
ская выпускная цена „Остнна“ намечается, од- 
нако, ниже английской (вследствие применения 
американских методов массового производ- 
ства) и менее, чем 500 долларов за 
штун у. 

Здесь надо напомнить, что современная цена 
„Форда“ начинаетея от 465 долларов. Насколь- 
ко амернкансний „Остнн-Бэбн“ окажется кон- 
куреноспособным с „Фордом" (внешний вид 
его и внутренние качества—за исключением 
яаного перевеса в экономичности — не могут 
итти в сравнение с „Фордом“), будет в первую 
очередь завнсеть от того, насколько ме- 
нее 500 долларов будет его цена. Впрочем, 
даже и при цене вдвое меньшей, чем фордов- 
ская, речь будет итти не столько о конкурен- 
ции с „Фордом“, сколько об открытни нового 
рынка автомашин, до сих пор в С. Ш. не раз- 
витого — рынка миниатюрных автомобилей, 





ия 
Автопарк под открыл небом ав Нью-орке 


вуатюреток, еще более общедоступных, чем 
фордовская машина, хотя и более“ низких‘ по 
своим транспортным качествам. 

Не успело известие об основании американ- 
ской номпании Остин появиться в газетах, как 
у нового претендента уже появился соперник -- 
„беби-автомобиль“ Мартина. Конструктор этой 
машины является владельцем аэропланной 
фабрини и в системе подвесни применил прин- 
ций порнкрепления колес к аэропланным шасси, 
Машина вовсе не имеет рамы и не имеет так- 
же осей в обычном смысле слова, а также 
и рессор. Колеса монтируются на самый кузов 
и каждое колесо самостоятельно реагирует на 
толчки. Мотор четырехцилиндровый и с воз- 
душным охлаждением. Вес машины — 
600 американских фунтов (около 112 м, 
и один человек свободно поднимает уголь ма- 
шины или даже одну ее сторону. Ход машины 
до 75 км в час, вместимость 2—3 пассажира, 
вероятная продажная цена —200 долларов. Кон- 
структор утверждает, что эта машина не боится 
никаких ухабов и что смазка ее будет устроена 
так, что кроме мотора, все остальное будет 
смазано на заводе--однажды и навсегда, Про- 
лажу новой машины конструктор собнрается 
пронзводить через почтово.посылочные пред- 
п Чятня, а вместо гаража намеревается предло- 
жить потребителям тот ящин, в котором бу- 
дет пересылаться машина и который будет 
снабжен специальной днерью с замком. 

По печатным известиям нельзя, конечно, су- 
дить о том, насколько солидны и реальны 
изложенные выше заявления н предположе- 
ния. Но если „беби-автомобиль“ действительно 
является тем, что обещает его изобретатель, 


В ОТВЕТ на ВЫСТУПЛЕНИЕ 
КИТАЙСКИХ БАНДИТОВ 


за модель и вет большие шансы 
„Остин-Беби 

Нея всяком случае крайне характерно про- 
буждение в С. Ш. острого интереса к проблеме 
малого автомобиля. Отчасти это об’'ясняется 
желанием полностью завоевать европей- 
скн‚ рынок, пля которого нужна иметь в за- 
пасе и этот тип машины, но центр тяжести 
все же не в этом, а в стремлении использо- 
вать абсолютно все слои протребителей 
в С. Ш., выжать для автоиндустрии из рынка 
все, что только возможно. 

В общем же пока отдельные тяжкодумы еще 
заданот ыы нас вопрос: и НН лы нам вообще 
такая машина, как „НАМИ“? Не довольно лн 
с нае производства „фордов?, американцы 
двинулись по линии практического разреше- 
ния той проблемы, которая нам представляется 
спорной. И крайне характерно, что во втором 
варианте практического разрешения этой про- 
блемы (,беби-автомобиль“ Мартина) наме- 
чаются некоторые черты сходства с машиной 
„НАМИ“: 1) мотор воздушного охлаждения, 
2) отсутствие рамы, 3) более гибкая подвеска. 

Амернканский опыт толкает нас к тому, 
чтобы внимательно и серьезно поставить во- 
прое о малом автомобиле (для нас еще более 
важный, чем в Америке), а в частности и к 
тому, чтобы внимательно и серьезно отнестись 
к той модели малого автомобиля, которая*уже 
сконструирована у нас и которой надо. нако- 
нец, дать возможность проявить себя на базе 
нормального заводского выполнения, а не 
промзводства как-нибудь, чем-нибудь и из чего- 
нибудь. 


на успех, 


Н. Осинский 


| редакция «За Рулем» призывает всех членов Автодора 
| активно участвовать в усилении мощи и моторизации 


Красной 


армии путем отчисления в специальный фонд 


трехосных военных машин имени „Автодора“, 
открываемый редакцией „За Рулем“. 


Красная армия должна получить в подарок от авто- 
| поровской общественности несколько шестиколесных трех- 
осных машин, которые окажут ей ценную помощь в защите 

| Советского Союза от импернапистов всех стран. 


Товарищи автодоровцы, организуйте сборы 
в коллективах, устраивайте соревнования, шлите 


отчисления! 


| Редакция 


б 


Деньги направляйте: Москва, Страстной бульвар 11, 
«За Рулем» — фонд обороны имени „Автодора“. 


Красная армия ждет шестиколесных авто- 
доровских автомобилей. 


КАК СТРОИТЬ ДОРОГИ в ДЕРЕВНЕ 


Статья и фото инж. А. Назаренко 





Обычный (и недопустимый) вид нашей деревенской улииы 


ной, осенью и даже летом после дождей 
частично или полностью недоступны для 
проезда. 

Главной причиной такого состояния деревен- 
ских улиц было нерадивое отношение самого 
населения к ремонту и содержанию в исправ- 
ности дорог, проходящих по деревне. 

На ряду с этим можно отметить факты, когда 
население берется за устройство деревенской 
улицы, но безуспешно тратит труд, силы и вре- 
мя, не зная как устраивать дороги. 

Такие факты с введением трудовой дорожной 
повинности станут повторяться все чаше н чаше. 
Необходимо по- 
этому усилить ' 
соответствую- 
щее техническое 
руководство до- 
рожными рабо- 
тами. 

Между тем 
крайне недоста- 
точный  налич- 
ный кадр низо- 
вых дорожно- 
технических ра- 
ботнинон не в 
состоянии уже 
теперь удовле- 
творять этимтре- 
бованиям. 

Поэтому необ- 
ходим повсеме- 
<тный заочный инструктаж и широкая попу: 
ляризация основных правнл постройкн дорог 
по деревням. 

Ленинградское областное отделение Автодора 
в серии „Внимание деревенской дороге!“ вы- 


У", большинства деревень Союза вес- 





Устройство мостовой @ деревне 


пустило весьма полезную листовку „Как 
устроить дорогу в деревне“. 

Приводим основные сведення по этому во- 
просу. 

Для правильного и надежного устройства 
хорошей дороги в деревне необходимо иметь 
достаточную ширину улицы, незасоренные боко- 
вые канавы, по которым вода течет (а не 
стоит), переездные мостики через канавы в каж- 
дый двор, должную выпуклость и соответству- 
ющее укрепление проезжей части‘улицы, по- 
стоянное наблюдение, ремонт, очистку от грязн 
и содержанне в полной исправности всего 
полотна дороги и ее боковых канав. 

Ширина ули- 
БЕ ` цы вытекает из 
следующих рас- 
четов (см. чер- 
теж): для самой 
дороги необхо- 
лимо от9 ло 12 м, 
для боковых ка- 
нав от 2 до Зм 
с каждой сторо- 
ны для пешахо- 
лов и деревьев 
между канавой и 
домами скаждон 
стороны — от эм 
(чем больше, тем 
лучше). Общцая 
ширина должна 
составить не ме- 
нее 20 м. 

Проезжая часть деревенской улицы в зависи- 
мости от местности, качества грунта, количества 
проходящих по ней подвод и скота может быть 
устроена двояко: простейшими дорожными ма- 
шинами с укреплением гравием или булыж- 
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Как рассчитать ширину деревенской улицы 


ной мостовой. Первый способ надежен только 
прн хорошем песчано-глинистом грунте, не раз- 
мокающем от воды н не сыпучем в сухое, лет- 
нее время. 

Устройство деревенской улицы начинается 
только после того как вырыты канавы со сто- 
ком воды в пониженные места, осушено и под- 
нято полотно, удален с него чернозем и переё- 
кинуты через канавы переездные мостики. 

Глубина канав должна быть не менее 60 см, 
ширина по дну не менее 40 см, откосы — 
полуторные. 

Выбор одного из этих способов 
устройства дороги по деревенской 
улицеин производство самих работ 
надежнее осуществить с помощью 
дорожного работника райиспол- 
кома или работника с ближайшей 
дорожной дистанции. 

Прн устройстве дорог по деревенской улице 
необходимо строго соблюдать известные пра- 
вила. Приведем их. 

- Первый способ улучшенная гра- 
вием грунтовка. 

На осушенном полотне деревенской улицы 
прежде всего заделываются ямы и выбоины. 
Для этого с них предварительно н начисто вы- 
бирается грязь. Далее с каждой ямы или ухаба 
роются (с уклоном к боковым канавам' неболь- 
шие ровики (воронки) шириною в 10—12 см. 
Такие ровики должны осушить яму или ухаб, 
а в дальнейшем служить дренажем с полотна 
дороги. Ровики засыпаются 
гравием, а выхолы с них в 
откосы боковых канав заде- 
лываются пучком хвороста. 

Только после устройства та- 
кого дренажа и полной осуш- 
ки ямы или ухаба начинают 
нх заделку, взрыхляя дно н 
засыпая гравелистым грунтом 
с крепкой утрамбовкой. 

По заделке всех ями уха. 
бов приступают к устройству 
выпуклости полотна дорогн. 
Лля этого прежде” всего ис- 
пользуется грунт, вынутый с 
канавы (если он не очень 
глинистый). Кроме того, можно 
слегка разрыхлить бороной 
обочину дороги мн передать с 
помощью дорожного утюга 
часть земли к середине, пере- 
мешивая ее со взятой из на- 
нав. В большинстве случаев 
для подемки полотна дорогн 
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Проникновение дорожных машин а деревню (дер. 
: Новородскому тракту) 


окажется необходимым подвезти грунт еще и 
со стороны. Для этого выбирается возможно 
лучший супесчано-суглинистый грунт, который 
подсыпается слоями не более 10 см каждый, 
при чем первый из них перемешивается боро- 
ной с основным грунтом дороги. 


Полотно дороги в деревне должно воз- 
вышаться над остальной частью улицы не 
менее, чем на 15 см с ограждением его столби- 
ками по бровке канавы. . 

Необходимая выпуклость дороги достигается 
утюжкой, перемещеннем грунта к середине, 
возвышение которой над бровкой канавы со- 
ставляет от 18 до 22 см. 

Укрепление проезжей части дороги ведется 
двумя слоями гравия. Первый слой в 4—5 см 
перемешивается с нижележащим слоем под- 
везенного на дорогу грунта. Второй слой гра- 
вия должен образовать рабочую корку в 
8—10 ем толщины и его необходимо укатать 
при влажной погоде. При отсутствии катка сле- 
дует регулировать езду, пуская ее попеременно 
то по левой, то по правой стороне проезжей 
части деревенской улицы. 

Для устройства дороги по такому способу 
потребуется гравия от 500 до 700 м на 1 кн 
улицы. Общая стонмость (со всеми работами} 
составит 3—4 тыс. руб. с переводом труда на- 
селения в денежные единицы, 

Второй способ устройства 
части — булыжная мостовая. 


проезж ей 


Гложево по 





Пример неправильно устроенной деревенской дорош — откосы, резкие изломы в плане и т. д. 


Для укрепления проезжей части деревенской 
улнцы булыжным камнем необходимо произ- 
вести следующую подготовну; 

Осушить полотно дороги и если нужно под- 
нять его подсыпкой грунта. 

Выбрать на ширину проезжей части корыто 
глубиной 25—30 см. 

Устроить в шахматном порядке через 5—10 см 
в обе стороны поперечные ровики (воронкн) 
шириной 12—15 см для отвода воды с корыта 
в боковые канавы. 

Устроить по дну корыта, с боковых его кон- 
цов, продольные ровики размером 10—12 см 
< уклоном к поперечным. 

Засыпать поперечные ровики песком, лучше 
гравием, с заделкой выходных отверстий в 
боковые канавы пучком хвороста. 

Засыпать корыто слоем в 15—18 см чистого 
<реднезернистого песка с легкой притрамбов- 
кой его. 

Уложить по шнуру краевой (маячный) ряд из 
более крупного камня. 

Для устройства мостовой гранитный булыжник 
или рваный камень размером от 14 до 18 см 
укладывается в песчаный слой, обязательно 
тычком, обращая вниз более острый конец. 

Отдельные камни необходимо укладывать воз- 
можно плотнее друг к другу, постукивая молот- 
ком с перевязкою промежутков между ними. 

Признаком плотной укладки отдельных кам- 
ней служит невозможность до трамбования 
вынуть руками какой-нибудь из них. 

При устройстве мостовой камень тщательно 
сортнруется (с отбросом трухлявого) и подби- 
рается возможно одинакового размера; к обо- 
чине располагается более нрупный намень. 
Работа ведется участками до 50 м. Закончив 
укладну булыжного камня на таком участке, 
приступают к расщебенке и уплотнению мосто- 


В РЕДАКЦИЮ ПОСТУПАЕТ МНОГО ПИСЕМ ЧИТАТЕЛЕЙ | 


вой. Для расщебенивания применяется специ- 
ально набитая из того же камня щебенка двух 
сортов. Более крупный щебень служит для пер- 
воначальной засыпкн мостовой. Расщебенка за- 
гоняется в промежутки между камнями березо- 
вой метлой и мостовая слегка трамбуется. Этим 
достигается некоторая расклинка камней ин боль- 
шая их устойчивость. 

Вторая, более мелкая расщебенка, засыпается 
после первого трамбования, загоняется с боль- 
шой силой, и мостовая после этой расщебенни 
трамбуется окончательно. 

Готовую мостовую покрывают слоем крупно- 
зернистого песка в 3—4 см, который оконча- 
тельно должен заполнить все промежутки между 
камнями и расщебенной. Для большей уверен- 
ности в прочности устройства мостовой засыпка 
её песком пронзводится только после освидае- 
тельствования плотности укладки камня, до- 
статочности раснлинки и расщебенки, а также 
после контрольного трамбования. 

Правильно устроенная мостовая должна иметь 
ровную, полого-выпуклую поверхность. с воз- 
вышением середины на 10—12 см над краевым 
рядом. Необходимая выпуклость мостовой про- 
веряется специальным шаблоном. До засыпки 
песком езца по мостовой не допускается, 

Для устройства мостовой в зависимости от ее 
ширины потребуется булыжного камня от 
450 до 600 м на 1 км мостовой. 

Песка для засыпки корыта, воронок и поверх- 
ностн готовой мостовой следует брать на 30— 
40’ больше, чем камня. 

Стоимость устройства мостовой со всеми пере- 
НЫ работами обходится до 10 тыс. руб. 
за ми. ; 


Инж. 4. Назаренко 


Ленинград 


| `В просьбой выслать ту или нную книгу. Не имея возможности выполнять подобных поручений 
редакция предлагает читателям обращаться непосредственно В Гостехиздат— Москва, Ильнака, 
Юшков пер. 4. 


М. И. РОГОВ 


ИЗУЧИМ АМЕРИКАНСКИЙ ОПЫТ 


КОНЦУ пятилетия мы будем иметь в обра- 
щенин около 300 тысяч машин, а с бу- 
душего пятилетня начнем выпускать, по- 
видимому, не менее 250 тысяч ежегодно. 
Такой выпуск новых машин как легковых, 
так и грузовых обязывает нас немедленно по- 
ставить на разрешение целый ряд подсобных 
вопросов, связан- 
ных с автомоби- 
лизацней страны, 
именно: организа- 
цнюгаражного хо- 
зяйства, ремонт- 
ных мастерских, 
бензнно-наливных 
станций, подго 
товку шоферов 
для грузовых и 
легковых машин. 
Ставя организа 
цию автозаводов 
по американскому 
методу, мы долж- 
ны ознакомиться 
и с тем, что име- 
ется в Америке по 
подсобным, ука- 
занным нами вы- 
ше предпри 
ятиям, и исполь- 
зовать н перенять 
у них все то, что 
будет для нас вы- 
годно и полезно 
в нашей практической созидательной работе. 


Управление автомобилем 


Как правило, машиной в .Америке управляет 
владелец автомобиля, а не специальный шофер, 
кан у нас, при чем значительное количество 
машин, не’ менее, пожалуй, поло- 
вины, управляются женщинами, чего 
нет еще ни в одной стране. 

Достаточно в течение 10 дней заниматься по 
|1 часу ежедневно, чтобы выдержать экзамен н 
получить право езды. Легкость получения пра- 
ва на езду об'ясняется тем, что в Америке от 
шофера не требуется больших знаннй, как у 
нас в СССР. Там достаточно знать машину, уметь 
ею управлять и знать правила езды. 

Больших технических знаний от шофера не 
требуется, так как ремонтные мастерские раз. 
бросаны по всей стране и ни один шофер или 
владелец автомобиля сам его не ремонтирует. 

Грузовиками, такси, автобусами управляют, 
конечно, специальные шоферы. 

Прн дальнейшем распространении автомашин 
в СССР необходимо ‘будет и нам шоферский 
вопрос разрешить, так же, как он разрешается 
в Америке. 

Гаражи 


В некоторых районах Америки автомобиль не 
всегда ставится в гараж, его можно, где эта 
позволяет место, оставлять на открытом воздухе, 
на спецнально отведенных местах. 
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Типичная придорожная бензиновая станция. Такие стан- 
ини в большом числе разбросаны по дороам САСШ 


Очень часто на мостовых, нногда около боль- 
ших зданий или около И и заводов вы 
найдете очерченные белой краской места, отве: 
денные для стоянон автомобилей днем и ночью. 

Но независимо от этого в Америке сильно 
развито гаражное хозяйство. Гаражи берут авто. 
мобиль для временных, ночных и месячных 
стоянок, с полным 
уходом за ним, ос. 
мотром, чисткой н 
ремонтом. При не- 
которых гаражах 
имеются вполне 
оборудованные 
ремонтные ма. 
стерские. 

Наравне с мел, 
кими и средними 
гаражами ви 
встречаете там н 
крупные, рассчи. 
танные даже На 
несколько тысяч 
машин. Здания та- 
ких гаражей обыч: 
ноимеют несколь- 
но этажей, а иног. 
ца и несколько де. 
сятков этажей 
Машины —подни 
мают специаль 
ными под*емни 
ками илн они! под 
нимаются в верх. 
ние этажи сами по наклонной плоскости. 

За последнее время очень часто сталн строить. 
преимущественно в провинции, небольшие с2. 
мые простые гаражи, вроде наших обозны!) 
сараев, на одну-две машины. Такие гаражи 
могут применяться и у нас в провинциальны: 
кооперативах, сельсоветах, волисполкомах, от 
дельных больницах, школах и пр. 












Наливные станции 


Автомобильное движение немыслимо бе’ 
организации уличных и дорожных ремонтны!. 
мастерских, бензиновых станций н гаражей, 

Если в Москве и Ленинграде бензиновые 
станция организуются прн громадном сопро 
тивлении пожарных организаций, то в Америке 
они встречаются почти через 1—11/. км при 
сильно развитом движении и через 15—20 кл 
при малом данженни. 

Такая бензино-газолиновая наливная станция 
продает газолин, разные масла, накачивае 
воздух. продает шины, покрышки, иногда. де 
лает мелкий ремонт. 

Оборудование наливной станции в 2 колони\ 
с постоянным запасом масла обходится там Е 
2.500 - 3.000 руб без здания. ‘Встречаются пере 
носные газолнновые станции, состоящие из те 
лежек, которые под`‘езжают н автомобилю. чтобы 
налить газолнн, и из стандартных разборных 6}* 
док. Такие станцин на первое время можно 
организовывать и у нас в СССР. 








Ремонтные мастерсние 


При громадном автомобильном движении, при 
упрощенных требованиях, пред'являемых к шо- 
феру, совершенно не случайно, чго сеть ре- 
монтных мастерских в С. Ш. развита в больших 
размерах. Всего мастерских там насчитывается 
от 90 до 100 тысяч. 

Там различают три типа мастерских: 


а) для малого ремонта, строящиеся в отда- 
ленных местностях, — стоимость оборудования 
такой мастерской обходится в 1.200 руб; 

6) для среднего ремонта, — такие мастерские 
обычно строятся по дорогам с большим движе- 
нием; стоимость оборудования обходится около 
6 тыс. руб.; 
ив) крупные мастерские строятся только в боль- 
ших городах; стоимость оборудования таких 
мастерских от 8 тыс. руб. и выше. ь 


ыы = 1 
а ет 


Все ремонтные мастерские имеют склады за- 
пасных частей. Некоторые нмеют и уличные 
колонки для продажи газолина. 

В провинции строятся иногда мастерские для 
всех виндов обслуживания: гараж, ремонтная ма- 
стерская и наливная станция в одном помеще- 
нии. При некоторых мастерских имеется так назы - 
ваемая „скорая автомобильная помощь“ —грузо- 
вин с подемным краном, который по телефон- 
ному вызову выезжает на дорогу к сломавшемуся 
автомобилю, быстро берег его на кран м тут же 
везет вспециальную мастерскую для ремонта. 

Развитие автомобильного дела у нас в СССР 
требует срочной разработкн всех указанных 
нами работ н тщательного изучения американ- 


скот: оффе. М. И. Вов 


№ 
в = 
р 


сек: 


Авто-пейзаж в Америке 
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Инж. М. БЕРГМАН 





КУДА ПОСТАВИТЬ АВТОМОБИЛЬ? 


ОПУСТИМ, что в лотерее Автодора вы 
выиграли автомобиль. Вашей ‘радости н 
зависти друзей нет предела, Вы еще не 
получили автомобиля, но уже предвку- 

шаете все удовольствия. Однако, по мере при- 
ближения того дня, когда вы вступите в непо- 
средственное владение автомобилем, радость 
ваша сменяется тяжелыми сомненыями. 

‘Прежде всего, куда вам поставить свою ма- 
шину? Вы живете не в центре города, а кило- 
метрах в 10 от него, в загородной местности, 
и рассчитываете пользоваться автомобилем для 
енедневных поездок в месту службы вместе с со- 
седями по поселку. Местом вы не ограничены 
и можете поставить автомобиль в какой-нибудь 
сарай. Но это не так просто. 

Существует обязательное постановление Мос- 
совета, по которому вы должны получить пред- 
варительное разрешение от управления пожар- 
ной охраны (УПО) на использование вашего 
сарая для стоянки автомобиля. Ваш сарай по- 


лучает громкое название гаража; как гараж, он ' 


должен удовлетворять особым правилам, утвер- 
жденным Президиумом Моссовета. Эти правила 
еще не изданы, но и тех, которые существуют, 
достаточно для того, чтобы при их точном со- 
`°блюдении разбить простодушную уверенность 
в легкости пользования автомобилем. 

Гараж даже только для одного автомобиля 
должен быть обязательно оборудован водопро- 
водным краном не менее 38 мм в диаметре, 
пожарным рукавом и т. д. В вашем поёелке и 
вообще в районе вашего проживания водопро- 
вода нет, следовательно возможность хранения 
автомобиля рядом с вашим жилищем уже от- 
падает. Но допустим, в лучшем случае, что 
водопровод в вашем владении имеется. Уже не 
говоря о тех дополнительных расходах, которые 
связаны с самой подводной водопроводной ли- 
нии нк сараю, Т.е. М гаражу, устранваемый вамы 
в гараже пожарный кран обладает неприятным 
свойством — замерзать в холодное время года. 
Поэтому, независимо от вашего желания иметь 
отапливаемое илн холодное помещение для 
автомобиля, вам приходится в гараже еще обо- 
рудовать отопление, а следовательно строить 
добавочное помещение для топки, так. как 
в самом гараже топку устранвать не разре- 
шается. Это является уже новым дополнитель- 
ным расходом. Такой гараж уже не может 
быть легкого типа, нак вы вначале предпола- 
гали, а должен быть дорогим солидного типа 
сооружением, с достаточно толстыми нетепло- 
проводными стенами, с огнеупорным полом. 
с отдельным помещением пля ТОПКИ, водопро- 
водом ит, д. Такой гараж об'емом 100 м? должен 
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стоить уже не менее 2.000 руб. Между тем как 
гараж. самого упрощенного типа, поставленный 
прямо на землю и построенный из досок, вол- 
нистого или листового железа, с покатой кры- 
шей, заменяющей потолок и защищающей ма- 
шину только от непогоды, должен стоить, 
примерно, в десять раз меньше. 

Чем же об‘ясняется существование таких дра- 
коновских правил? 

Взглядом на автомобиль, как на источник по- 
пожарной опасностн, 

Однако, в нашем быту мы имеем дело с не- 
сравненно более опасными вещами (достаточно 
вспомнить пожары от взрывов примусов, от- 
равления светильным газом), которые вовсе не 
привлекают к себе столько внимания, сколько 
уделяется, к сожалению, вопросу хранения 
автомобиля. Если мы обратимся к нностранной 
и в особенности американской практике, то 
увидим, что там отапливаемые гаражи нндиви- 
дуального типа применяются весьма редно. 
Автомобиль помещается в обыкновенном сарае, 
а то и вовсе под открытом небом. Недаром 
| америвансинх инструкциях по уходу за авто- 
мобилем говорится о пользовании незамерзаю- 
ими смесями для раднатора, как о чем-то 
само собой разумеющемся, в то время как 
в нашей практике незамерзающие смеси имеют 
чрезвычаяно малое распространение, 

Таким образом мы ириходим к заключению, 
что существующие правила по устройству га- 
ражей должны быть пересмотрены. 

Впредь до общего пересмотра этих правил 
(пересмотр должен происходить с обязатель- 
ным участнем общественных организаций и 
в первую очередь Автодора) необходимо не- 
медленно облегчить правила хранения одного 
автомобиля, хотя бы с тем, чтобы приравнять 
его к мотоциклам, которые в количестве до 
двух разрешается хранить в`любых нежилых 
строениях. 

Но, допустим, что этот вопрос разрешен 
благополучно. Вы нашли подходящее помеще- 
ние для стоянки вашего автомобиля и УПО 
разрешило вам им. пользоваться. 

В торжественный для вас день, сндя за рулем, 
вы отправляетесь утром на занятия, Но по до- 
роге вы к ужасу вспоминаете, что не подумали 
об одном важном обстоятельстве; куда поста- 
вить вам машину на время вашей работы. 
Можно было бы поставить машину просто на 
улице. Если ваша отлучка от машины непро- 
должительна, то это было бы самым простым 
разрешением вопроса. Но оказывается и это 
запрещается. Здесь появляется на сцену уже 
не УПО, а АОМГИК и МКХ. По существую- 


щим правилам уличного движения управляю- 
щие машинами не могут оставлять ‘своей 
машины на улице без надзора. Таким образом, 
поехать вам одному в аптеку, на почту ит. д. 
не представляется возможным. Вы должны 
обязательно взять с собой кого-нибудь, кто 
должен осуществлять надзор за машиной во 
время вашей отлучкн. 

Ясно, что это правило в настоящее время 
нужно признать анахронизмом. Если стоянка ма- 
шин на отдельных улицах и в чабы максималь- 
ного движения может быть воспрещена. то это 
должно относиться одинаково и к машинам с 
седоками. В остальных же случаях право оста- 
вления машины на улице ничем не должно 
быть ограничено. 

Но оставить машину на улице в любом месте 
можно на норотное время. Куда, однако, ее 
поставить на весь рабочий день? Не строить 
же для этого еще один гараж в центре города. 
Обратимся снова к американской практике. 

В Америке разрешают ставить автомобили 
на улицах или площадях в специально отве- 
денных для этого местах на неопределенное 
или определенное время в завиенмости от 
условий уличного движения. Для такого рода 
постановкн машин существует даже специ- 
альный термин „рагке, ра! пр“, термин уже пе- 
рекочевавший в Западную Европу. Только в 


тех случаях, когда опасаются излишнего нако- 
плення машин в данном месте, назначается на- 
блюдающее лицо, которое отмечает на каждой 
машине час ее прибытия на данную стоянку н 
штрафует машины, задерживающиеся дольше 
дозволенного времени. Такой порядок весьма, 
легко применигь в наших условиях. Во мно- 
гих случаях, в виду недостаточной ширины 
московских улиц и малых размеров площапей.. 
в особенности в центре города, придется для 
этой цели использовать многочисленные дворы 
внутри владений, требующие для этого самых 
незначительных затрат по их приспособлению. 
Такие стоянки вообще не нуждаются в органи- 
зации охраны оставляемых на них машин. 
В отдельных случаях, однако, такая охрана мо- 
жет быть организована. Этими мерами может 
быть значительно облегчено пользование ав- 
томобилем. 

Так как параллельно с развитнем автотранс- 
порта весьма усиленно идет застройка _цен- 
тральных районов города, то все имеющиеся 
свободные участки должны быть немедленно 
взяты на. учет и забронированы для устройства 
на них автостоянок, так, чтобы эти стоянки, 
равномерно расположенные по’ всей террито- 
рии города, могли бы полностью обслужить 
потребности развивающегося автотранспорта, 


Инж. М. Берзман 


СЕВЕРНЫЙ АВТОПРОБЕГ ЗАКОНЧИЛСЯ 


Бе северный автопробег — серьзное 
испытание для машин и водителей. Путь 
пробега невероятно труден. 

Расстояние Москва — Ярославль (270 км) при 
наличии сносного шоссе было покрыто в 8 ча- 
сов, От Ярославля начались тяжелые испыта- 
ния — грунтовые трактовые дороги, где тонут 
в трясинах крестьянские телеги, где пудовым 
грузом цепко оседает на колесах размытая 
глина, 

Проливные дожди ‘увеличивали трудности 
пробега. Во многих местах участникам прихо- 
дилось перестилать мосты, замащивать гати 
и ухабы; часто машины надо было перетаски- 
вать на руках н с колоссальным напряжением 
перебираться с ними вброд. Показательно, что 
последний километр этапа Ярославль— Данилов 
был покрыт лишь за полтора часа. 


Начиная от Вологды глина сменяет песок. 
Здесь машины пошли лучше. Задерживали 
только мосты и переправы. Население во 
многих местах, готовясь к встрече, устран- 
вало субботники — подновляло мосты, 
выравнивало рытвины. 

Два дня пути перед Архангельском колонна 
шла под проливным дождем. Дорога — сплош- 
ное болото. В Архангельск прибыли в 5 часов 
21 августа. 

Второй этап большого северного пробега — 
Каргополь — Вытегра — Лодейное Поле — Ле- 
нинград — начался 25 августа. 

Здесь лесная дорога В некоторых местах 
устлана жердями. Ленинградский тракт в со- 
вершенно заброшенном состоянии. На одном 
перегоне 11 км пути шли тринадцать часов. 
Все время вытаскивали грузовики из болот 


и грязи. Лишь в некоторых местах попадался 
песчаный грунт, который проходили с необы- 
чайной быстротой в среднем 40 км в час. 

3 сентября автоколонна северного пробега 
прибыла в Ленинград. Машины без сколько 
нибудь существенных поломок. Все люди здо- 
ровы. й 

Северный пробег, как и другие, под- 
твердил основные положитель- 
ные качества „Форда“, принятого нами 
для постройки на нижегородском заводе, 
Нанболее важные из них — приемистость и про- 
ходимость. „Форды“ почти не застревали даже 
при ужасающей грязи, легко брали под’емы 
на второй скорости, а при сносной дороге 
развивали скорость до 45 км в час. Расход 
горючего у „Форда“ был также нанболее эконо- 
мичный, 

„Шевроле“ меньше приспособлен к грунто- 
вым дорогам. Об‘ясняется это малой приеми- 
стостью. Кроме того, в'пути он чуть ли не в два 
раза больше, чем „Форд“ потреблял горючего. 

Перегрев грузового „Форда“ переходил всякие 
допустимые границы, но, несмотря на это, гру- 
зовой „Форд“ показал большую проходимость, 

Удовлетворительно выдержал тяжелый экза- 
мен в условиях северного бездорожья и со- 
ветский „АМО“, 


* Ч 


7 сентября в 5 час. вечера автоколонна се- 
верного пробега в полном составе подошла 
к финишу, встреченная представителями мно- 
численных государственных и общественных 
организаций. У Московского Совета состоялся 
митинг посвященный ‘возвращению участников 
пробега. 
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И. ХАЛЕПСКИЙ 





АВТОМОБИЛИЗАЦИЯ СТРАНЫ 
ТРЕБУЕТ ТЕХНИЧЕСКИХ КАДРОВ 


НАСТОЯЩЕЕ время от’ общей пропа- 
ганды и агигации за развитие автопро* 
изводства в Союзе мы уже перешли 
к конкретной практической работе. 

По намеченному плану н концу пятилетни 
мы будем иметь около 300 тыс. автомашин. Не 
подлежит никакому сомнению, что уже к концу 
1930 г. автомобильный парк Союза увеличится 
на 30 тыс, машин, 

В связи с этим перед нами встает трудная 
задача подготовки технического персонала для 
тога, чтобы нормально обслуживать развиваю- 
щнйся автомобильный парк страны. 

Обратимся к цифрам. Потребность в техниче- 
ском персонале на ближайшую пятилетну по од- 
ному только Центрально-Промышленному райо- 
ну выразится в 64.800 чел. шоферского состава, 
6.4Е0 автомонтеров, 548 квалифицированных тех- 
ников, 624 механнка. Если же взять весь Союз, 
то эти цифры должны быть минимум утроены. 

Одновременно с этим нужно танже учесть 
требование на технические кадры для реорга- 
низуемых и вновь строящихся заводов, кото- 
рые поглотят не одну тысячу квалифицирован- 
ных работнинов, 

Невольно напрашивается вопрос, что намн 
сделано или хотя бы намечается для того, что- 
бы планово разрешить задачи подготовки не- 
обходимого ‘количества техннческого персонала. 

Кан это ни странно. на весь Союз существует 
почти единственное серьезное учебное заведе- 
ние по подготовке шоферов и работников авто- 
дела. Это учебное заведенне — „Об‘еднненная 
школа и курсы местного транспорта“. Школа 
выпускает автомехаников, шоферов разных ка- 
тегорий н инструкторов автомобильного дела. 
Существует она 10 лет, но находится в самом 
ужасном матернальном положении ин в очень 
скверных условиях по учебному оборудованию. 

В свое время „Ошкнумт“ был в ведении Глав- 
профобра и как всякая нормальная школа, 
имела хотя и бедный бюджет, но все же опре- 
деленный. В настоящее время школа снята с 
госбюлжета, передана в распоряжение Моск- 
профобра н живет на весьма неопределенные 
средства — на так называемые частные дотации. 

За десять лет своего существования школа 
выпустила 1.538 специалистов 'разных категорнй. 
Но существу, за все время революции школа 
была и осталась тем резервуаром, откуда чер- 
пались кадры новых молодых специалистов. 

„Ошкумт“ недавно праздновал даже свой 
юбилей. С тех пор прошло пять месяцев. Школа 
находится в том же жалком состоянии. Больше 
того — школу даже намерены выселить из за- 
нимаемого помещения. До сих пор в школе нет 
учебного гаража, не оборудованы надлежащим 
образом классы, не определен бюджет пред- 
стоящего учебного года, Это говорит отом, что 
школа продолжает существовать беспризорной. 

Между прочим данный вопрос в свое время 
был заострен в соответствующих Директнвных 
инстанциях, где было принято решение о том, 
чтобы на эту школу было обращено самое 
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серьезное внимание и поручено МОНО реорга- 
низовать школу |= центральным техникум сов- 
местно с нурвами, где и развернуть подготовку 
специалистов автомобильного дела с начала 
нового учебного года. Оказывается, это зада- 
нне не выполнено, и по существу совершен Но 
ннчего не сделано. Сейчас имеется угроза во- 
первых потерять предстоящий учебный год, во- 
вторых т потерять те надры, которые оненчили 
школу и могли бы быть переведены на первый 
курс техникума. 

ожем ли мы допустить в дальнейшем столь 
безучастное отношение н полготовке спе- 
циалистов автодела? Трижды нет. Нужно во 
что бы то ни стало эту школу реорганизовать 
в центральный техникум. Нужно вокруг этого 
вопроса организовать общественное мнение 
через Автодор. 

Безучастное отношение МОНО к этому во- 
просу еще раз убеждает нас в том, что Нар- 
номпрос продолжает свою прежнюю тантнну в 
отношении профтехнического образования. Вы- 
мод из этого положения напрашивается следу- 
ющий: еслн мы не хотим потерять времени 
нужно школу из'ять из ведения МОНО и прн- 
крепить к Автотресту н Автострою. Последним 
надлежит в своих бюджетных предположениях 
предстоящего операционно хозяйственного года 
предусмотреть реорганизацию этой шнолы в 
техникум. Затраты, которые будут сделаны про- 
мышленностью на это необходимое дело, оку- 
пятся в самый же ближайший срок. 

Вместе с тем мы заостряем внимание на том, 
что организация только одного техникума ни 
в коей мере не разрешает вопроса подготовки 
технических кадров даже на ближайшие не: 
сколько лет. Нужно сейчас же приступить нк 
составлению. плана по организации целой сети 
средних школ автомоторного дела. Крометого, 
необходимо во всех наших высших технических 
учебных заведениях открыть специальные фа- 
культёты автомоторного и тракторного дела. 
Необходнмо также развернуть широкую сеть 
курсов заочного обучения. Следует сейчас же 
наметить лиц ннженерного состава, нонечно 
лучших, которые должны быть командированы 
за граннцу пля освежения и пополнения свонх 
знаний в автомоторном деле н для того, чтобы 
в будущем они могли поставить профтехничес- 
кое образование по автомобильному делу в 
нашем Союзе на должную высоту. 

Вместе с тем мы полагаем, что если заинте- 
ресованные промышленные учреждения и ве: 
домства ассигнуют соответствующие, хотя бы 
небольшие средства для того, чтобы Автодор 
мог по своим наиболее крупным районным и 
окружным ячейкам создать учебн ые гаражи н 
мастерские, в самое ближайшее время будут 
подготовлены сотни специалистов хотя бы толь: 
ко шоферского дела. 

Только при такой установке и соответствую- 
щем упорстве мы сумеем наверстать потерян- 
ное время и в надлежащем темпе подготовить 
надры авто-специалистов. 


НА ФРОНТЕ АВТОСТРОИТЕЛЬСТВА _ 


> Сводна пятая 


наконец, все затруднения с МОЗО и МКХ. 

Участок в Симоновекой слободке окон- 

чательно поступил в распоряжение Ав- 
тостроя. Но вслед за этим возникло новое и 
непреодолимое препятствие: НКПС не выполнил 
своего обязательства по доставке строительных 
материалов и теперь, 
в момент развертыва- 
ния работы, Автострою 
придется самому нала- 
живать заготовку 
Энергичными меро- 
приятиями в настоя- 
щее время удалось под- 
вести лесной материал, 
соорудить здание для 
рабочих и приступить 
к прокладке ж.-д. вет- 
ки, которая будет сое- 
дннять Лизинскую вет- 
ку Моск.-Курской жк. д. 
с территорией сбороч- 
ного завода, 

Из Детройта получен 
проект Московской 
сборочной, по которо- 
му уже приступлено. к 
разработке рабочих чертежей. Сборочная будет 
строиться из железных конструкций (получен- 
ных из Америкн) н бетонитовых камней, изгото- 
вляемых Металлостроем. 


" 


Г? МОСКОВСКОЙ сборочной нончились, 


По основному автозаводу ведутся подготови- 
тельные работы, участок подробно обследован, 
сделаны шурфы для исследования грунта, при 
чем шурфы показали, что грунт весьма хоро- 
ший. В настоящее время намечены границы 
участка для рабочего поселка н в ближайшие 
дни будет отведена общая площадь для авто- 
завода размером в 15 км*, Намечено также ме- 
сто и для постройки заводских зданий, которые 
будут сооружены на такой высоте, где нет уг- 
розы затопзения даже в случае разлива воды 
с уровнем 1926 г. 

Крайдортранс приступил к прокладке шос- 
сейных дорог. Металлострой проводит ж.-д. ветку 
от завода „Двигатель Революции" до террито- 
рии автогиганта и дальше до ст. Доскино. Для 
ж.-д. ветки Автостроем уже получены наряды 
на рельсы и шпалы. 

В начале сентября на место строительства 
выезжали представители американской фирмы 
„Остин-Компани“ г-н Брайант и гн Кольман в 
сопровождении представителей Автостроя и Ме- 
таллостроя. Американцы еще раз тщательно об- 
следовали участок, при этом они нашли, что 
грунт на участке вполне удовлетворительного 
качества. Для выяснения места постройки при- 
стани и приема грузов, которые будут доста- 
вляться водным путем, американцы внимательно 
осмотрели весь берег Оки в районе площадки 
для автозавода. 

Затем был осмотрен Карповский кирпичный 
завод, который Металлострой намерен взять в 
аренду на два года с тем, чтобы поднять его 





„Дом для рабочых н служащих Автостроя, закан- 
+ р м 
чивающийся постройкой в Нижнем 


производительность до 20 млн.‘нирпичей в год, 
против б млн., которые дает завод в настоящее 
время из-за негодной организации и скверной 
постановки дела вообще. 

Завод расположен близко от места строитель- 
ства н решенне Металлостроя теперь не прн- 
нять меры к развертыванию на этом заводе 
производства нкирпи- 
ча — следует всячески 
приветствовать. ^ 

Затем американцами 
был осмотрен лесо- 
пильный завод „Новая 
Сосна“. Этот завод хо- 
рошо оборудован н по 
своей производитель- 
ностн вполне удовле- 
творяет потребностям 
строительства автоги- 
ганта. Возбуждено хо- 
датайство о закрепле- 
нии этого завода за 
Автостроем. 

Американцы нашли, 
что для выгрузки мате- 
риалов, необходимых 
автозаводу. нанболее 
подходящим местом яв- 
ляется Молнтовский затон. который решено 
соединить веткой с основной железной дорогой 
завода. Прин этом Молитовский затон придется 
удлинить на 300 м, что целиком входит в планы 
НКПС. Однако, еще неизвестно: сможет ли 
НКПС финансировать эти работы в текущем 
сезоне. Вдоль линии затона предполагается по- 
ставить подвижной кран с приспособлением для 
механической погрузки строительных матерма- 
лов, что ласт возможность подачу грузов произ- 
водить без помощи рабочих рук. 

Необходимо отметить, что по основному ав- 
тозаводу уже допущена потеря темпа в подго- 
товительных работах. Вмес‘о 10 августа к рабо- 
там фактически приступлено 24 и таким обра- 
зом Металлостроем 2 недели уже потеряны, 
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На „Гудке Октября" работы разворачиваются 
в соответствии с планом и можно рассчитывать, 
что к 1 октября строительные работы будут за- 
кончены. В настоящее время имеется некото- 
рый недостаток в рабочей силе, но это не по- 
мешает закончить оборудование завода к сроку. 

Из Детроита получены новые чертежи котель- 
ной, которые вызывают необходимость увеличе- 
нияее размеров. Это создало бы значительное ос- 
ложнение, если бы случайно на территории заво- 
да небыло котла, который можно использовать. 

Все это в совокупности заставляет заострить 
внимание на котельной, которую нужно пустить 
в ход к 1 ноября. Чтобы в срок начать сборку 
автомашин на заводе „Гудок Октября", необ- 
ходимо получить оборудование не позже 
1 октября. Между тем получено сообщение 
из Детройта, что оборудование будет отпра- 
влено изС. Ш. лишь в середине октября. 

Автострой настаивает, чтобы погрузка не за- 
держалась. " 


15 





М. ДБЯКОВ 


П ВСЕСОЮЗНЫЙ ПРОБЕГ 
СОВЕТСКИХ МОТОЦИКЛОВ 


пробеге по маршруту Ижевск — Москва— 

Ленинград—Харьков — Москва участвуют 

два мотоцикла, построенные целиком из 
советских матерналов на Ижевских заводах 
Ружпультреста. 

Оба мотоцикла — сильные, двухцилиндровые, 
< рабочим об’емом цилиндров в 1.200 сле, 
Машины рассчитаны на эксплоатацию с пасса- 
жирской или грузовой прицепкой. Запас мощ- 
ности их двигателей обеспечивает им воз- 
можность движения по самым снверным. до- 
рогам. 

Обращает на себя внимание техническая сме- 
лость н оригинальность их конструнции. Особо 
следует отметить прессованную раму НЗ листо- 
вой стали, вместо применяющихся повсеместно 
рам из цельнотянутых труб, и принудительное, 
при помощи оригинального вентилятора, воз- 
.«душное охлаждение‘ мотора. Блок-мотор, кар- 
данная передача, рессорный руль и выхлоп 
через раму дополняют реконструкцию совет- 
ских машин. ` 

Кроме этих советсних мотоциклов Нжевские 
заводы будут представлены тремя мотоциклами 
с прессованными рамами собственного пронз- 
водства и с переконструированными, по расчету 
на наши эисплоатационные и дорожные воз- 
можности, двигателями. 

Четвертая машина, с использованием того 
же принципа применения заграничной мотор- 
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В” ВТОРОМ Всесоюзном мотоциклетном 


ной группы на раме советского изделия, постро- 
ена по заданню мотосенции Центрального 
Совета Автодора. 

Кроме того, в пробег пойдет еще одна ма- 
шина с мотором, построенным Тульским рабо- 
чим т. Токаревым. Мотоцикл спешно строится 
для участия в пробеге. 


Пробег кроме технических задач имеет и чрез- 
вычайно важное агитационное значение. В су- 
ществующих экономичесних и жилищных усло 
анях автомобиль по сумме первоначальных 
затрат и дороговнз не эксплоатации непосилен 
для рядового трудящегося. В то же самое время 
дешевый, компактный и более простой мото- 
цикл привлекает к себе все взоры. 


По всему Союзу говорят сейчас только об 
автомобнлизации. Мотоцикл же недооценивают 
и не связывают с автомобилем. Между тем 
кроме высокой полезности мотоспорта, укре- 
пляющего организм ин развивающего смелость, 
находчнвость и ловкость, мотоцикл подгото- 
вляет нам постоянные кадры шоферов, тех- 
ников, механиков и даже летчыков, наконец, ' 
мотоцикл представляет серьезное средство обо- 
роны. 


К сожалению, этот взгляд на мотоцикл, так 
широко развитый за границей, в частности, в 
Англии и Германии, у нас еще не привился: 
Многие из тах, кто обязан понимать значение 
развития мотоциклетного дела в Союзе, смо- 


 трят на него, как на несерьезную забаву. Про- 


бег должен во весь рост поставить перед совет- 
ской общественностью вопрос: „Нужны ли 
Советскому Союзу мотоциклы?“ 


С самого момента организации общества 
Автодор вопрос о внутрисоюзном мотоцикло- 
строении уснленно пропагандировался мото- 
секцией Центрального Совета. В прошлом году 
был устроен первый Всесоюзный мотопробег 
Автодора. Пробег должен был доказать, что 
современный мотоцикл является серьезным 
транспортным средством н дать отправные точки 


для нонструнровання советского мотоцикла." 


К этому делу были привлечены лучшие специ- 
алисты и конструкторы мотоцикла и вот те- 
перь. в результате годичной совместной работы 
инженеров и техников Автодора и конструк- 
торского аппарата Нжевских заводов, появились 
советские мотоциклы. 


Мало этого, на сегодняшний день имеются 
детально проработанные проекты постройки 
мотозавода и организации его производства. 
Проекты составлены по трем вариантам. Пер- 
вый предусматривает завод с годовой продук- 
цией в 6 тыс. машин, но с возможностью рас- 
шнрения производства без дополнительных 
капитальных сооружений. Стоимость такого 
загкода исчислена в 6.600 тыс. руб. Эта цифра 
может быть снижена до 5.400 тыс., если завод 
был бы построен без возможности расширения. 
При расчете же на продукцию в 12тыс. машин 
в год, стоимость завода возрастет до 7.400 тыс. р. 
в год. 

Модели мотоциклов, наиболее пригодные для 
дорожных условий нашего Союза, уже давно 
утверждены, Гребования потребнтеля, увязан- 
ные с вопросами обороны страны твердо уста- 
новилы трн тнпа: легнни, среднин и тяжелым. 
На эти три типа ориентируются и Ижевские 
заводы в своем проекте. 

Первая машина — легний мотоцикл-одиночка, 
олноцилиндровая, с рабочим обемом в 250— 
300 смз и общим весом от 75 до 90 ке, 


Вторая осуществляет наиболее нужный нам 
средний тип. Это также одноцилиндровая ма- 
шина, но нубатура ее значительно больше, 
а именно 500—650 см?. Такой мотоцикл может 
эксплоатироваться как мощная одиночка, легко 
проходя по любым, даже малогодным для авто- 
мобильного движения дорогам. Обыкновенно 
такие машины применяются в асмиях для связи. 
Равным образом машина обладает совершенно 
достаточным запасом мощности для эксплоата- 
ции с прицепной коляской в нормальных до- 
рожных условиях. Вес олиночки от 140 до 170 ме. 


Третья машина, це- 
ликом удовлетворяя 
тем же требованиям, 
может иметь в мнр- 
Ной жизни страны ни 
промышленное рас- 
пространение. Это 
мощная машина в 
1.000—1.200 смз. Такие 
машины эксплоати- 
руются обыкновенно 
с одноместной или 
двухместной прицеп- 
ной коляской, а так- °_— = 
же прицепкой - ящи- ма 
ком для перевозки 





товаров. Мощный двигатель, легкость системь 
изповышенная, сравнительно с автомобилями, 
проходимость, позволяет эксплоатировать их. 
на дорогах негодных для движения автотранс- 
порта Вес этой тяжелой машины исчисляется 
в 160 — 180 ке. 

Ориентировочная цена советских мотоциклов, 
скалькулированная Ижевскими заводами, выра- 
жается: для легкой модели —700 руб., средней— * 
1.150 руб. и тяжелой —1.3С0 руб. Эти цены преду- 
сматривают шестнтысячную продукцию завода 
и установку лорогостоящего импортного элек- 
трооборудования. При условии увеличения раз- 
мера производства и организации советского. 
завода электрических приборов для автомобилей. 
и мотоциклов, приведенные цены будут значи- 
тельно снижены. 

Наконец последний организационный во- 
прос — выбор места для постройки намеченного. 
мотоциклетного завода, 

Производством мотоциклов интересуются не 
тольно об'единение НМжевских заводов, но и 
некоторые другие тресты и заводы. При об- 
суждении этого вопроса с несомненной ясно- 
стью выявились преимущества об’единения 
Нжевских заводов как в производственном, так 
н в экономическом и стратегическом отноше- 
ниях. Уменьшение основных капиталовложений 
в строительство проектируемого завода ‘обо- 
сновывается тем, что прекрасно оборудован- 
ные лаборатории и испытательные станции, 
об'единения Нжевских заводов могут при незна- 
чительном расширении обслужить и потреб- 
ность мотоциклетного пронзводства. Точно так 
же устраняется необходимость в, постройке 
литейного цеха. Прессы для производства рам 
мотоцикла, пружинных рулей и пр. деталей 
могут быть установлены. Наконец наличие 
местной сырьевой базы и высококвалифици- 
рованного личного состава, воспитанного на 
точной работе, только подтверждают предыду- 
щие положения. 

В отношении экономическом Ижевск танже 
имеет безусловные преимущества. По расчетам 
опытной калькуляции мотоциклов средней мо- 
дели применительно к Туле и Ижевску оказа- 
лось, что на каждом мотоцинле получается 
значительная экономия почти в 100 руб. в поль- 
зу Ижевска. 

Если н этому прибавить стратегически удач- 
ное географическое расположение Ижевска, 
то его преимущества, как центра мотоциклет- 
ного производства, выявляются совершенно, 
выпукло. 

Итан, все готово. Пробег советских мото- 
циклов это не только техническое испытание 
новой конструн- 
ции, — это прямой 
вопрос всей проле- 
тарской обществен- 
ности: „Нужны ли Со- 
ветскому Союзу мото- 
циклы?! Второй Все- 
союзный пробег со- 
ветских мотоциклов 
должен послужить 
мощным толчком к 
организации широ- 
кого я массового 
отечественного —мо- 
тоциклостроения. 

М. Дьяков 
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Б. ДАМИТРИЕВ 


ПРИНЦИЛЯ СВОБОДНОГО ХОДА в АВТОМОБИЛЕ 


РИТАНСКО-РУССКИЙ журнал (1928 год) 
Ь сообщает об интересном усовершенство- 
вании, обратившем на себя внимание на 
последней автомобильной выставке. Этим 
усовершенствованием является включение в 
трансмиссню автомобиля особой фрикционной 
муфты, ведущей в одном направлении, иначе 
говоря, применение в автомобиле принципа 
свободного колеса. 

С применением принципа свободного хода 
в автомобиле, тормозящий эффект двигателя 
"’устраняется и, вместо того, чтобы по снятии 
ноги с педали акселератора скорость быстро 
падала, автомобиль по инерции прололжает 
цвигаться почти с прежней скоростью, т.-е. 
замедление хода происходит постепенно и тор- 
мозами приходиться пользоваться чаще обык- 
новенного. При езде под гору при свободном 
ходе пользование тормозами становится не- 
прерывным. В этом отношении свободный ход 
безусловно невыгоден. 

С другой стороны, трансмиссия при свобод- 
нам ходе никогда не перегоняет двигатель, т.-е. 
устраняется неприятное явление, вызывающее 
шум н вибрацию; получается экономия бензина, 
хотя и незначительная. Главное же преимуще- 
ство заключается в упрощении переключения 
скоростей. При свободном ходе выключать сцеп- 
ление приходится только при троганнии с мёста 
и перемена‘ скоростей достигается лишь пере- 
движением рычагов. ^ 

В настоящее время имеется несколько раз- 
личных систем свободного хода. Примененные 
впервые на некоторых моделях, бывших на 





Механизм свободно хода системы 
„Беа Р‘татет“ 


последней выставке в Олимпии, они начинают 
получать все большее распространение. Надо, 
однако, заметить, что все эти механизмы были 
в большинстве случаев снабжены особым вы- 
ключателем, находящимся под рукой у шофера, 
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дающим возможность в любой момент выклю- 
чить свободный ход и затормозить двигатель 
в обычном порядке. 

Вот два примера применения свободного хода 
на автомобилях: 

Механизм, примененный на автомобилях: 
системы „Ьеа Ёгапс!5“ расположен непосред- 
ственно за коробкой скоростей и состоит из 
фрикционной муфты, основанной на принципе 
ролико-фрикционной трещотки, соединякицей 
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Механиыям свободного хол СпСгле ЛЕ 
„Нивутеу Ган его“ 


ведущий валик коробки с трансмиссионным 
валом, а также особого устройства для выклю- 
чения свободного хода. Одна половина этой 
муфты, имеющая вид широкого дкеска, по пе- 
риферни которого в равномерно расположен- 
ных пазах находятся стальные ролики, намертво 
посажена на продолжении валика коробки’ 
скоростей, а вторая половина муфты, охватывая 
диек с роликамн, сндит на трансмисенонном 
валу. Основания пазов, в которых помещаются 
ролики, представляют собой эксцентрические. 
кривые, взятые с таким расчетом, что, при прн- 
воде от двигателя ролики зажимаются между 
ними и наружным барабаном муфты, чем до- 
стигается сцепление и, наоборот, как только 
задняя ось начнет забегать, т.-е. перегонять 
двигатель, ролики автоматически освобожда- 
ются и передача усилия через муфту прекра- 
щается. 

Простым передвижением ручного рычага эта 
муфта может быть выключена из системы и 
передача обращена в принудительную. Для 
этой цели, кроме фрикционной муфты, со сто- 
роны коробки скоростей устроена еще сцепная 
муфта обычного нулачкового типа. Одной по- 
ловиной этой кулачковой муфты служит часть 
муфты свободного хода, насаженная на транс- 
миссионном валу, на торце которой, обращен- 
ном к коробке скоростей, нарезаны зубцы; 
вторая половина — подвижная, в виде втулки 
с фланцем и такими же зубцами — надета на 
валике коробки шестерен, по которому и сколь- 
зит в сцеплении с долевыми пазами на нем. 
Плавность включения этой муфты достигается 
тем, что как на подвижной части ее, так и на 
постоянной имеются спереди фибровые коль- 
ца, при чем на постоянной части кольцо это 
надето на ряд шпилек, расположенных по ок- 





ружности и опирается на спиральные пружины 
вокруг каждой из них, 

При таком устройстве, во время включения 
удар воспринимается фибровыми кольцами и 
сцепленне совершается плавно после того как 
скорости вращения их уравняются. 

Много сложнее устройство механизма системы 
„Низбгеу-Гап0Фего, Эта система тоже ролико- 
вого типа, но зцесь комплекты роликов рабо- 
тают между внутренним и внешним бараба- 
нами приблизительно конической формы (ги- 
перболоид}, при чем ролики расположены под 
углом н осн, как это видно НЗ рнеунка. 

Лля того, чтобы дать возможность использо- 
вать двигатель для торможения, а танже для 
обратного хода — имеется второй комплект 
роликов с соответствующими ноническими ба- 
рабанамни. : 

Муфта с левой стороны служит для переднего 
хода и автоматически контролируется пружни- 
нами таким образом, что, хотя вал двигателя и 
приводит трансмисснонный вал, последний при 
деакселерации может обгонять двигатель. Муфта 


на правой сторсне, предназначенная-для обрат- 
ного хода и торможения от двигателя, снабжена 
особым регулятором, допускающим постепенное 
скольжение. Регулятор этот состоит из втулки, 
которая, зажимая ряд шариков между упорным 
кольцом и торцом расположенной под нею 
фланцевидной втулки, вынуждает последнюю 
давить своим фланцем на внешний барабан 
одной из муфт, от чего внешний и внутренний 
барабаны этой муфты несколько расходятся и 
муфта оказывается выключенной. В таком по- 
ложении ход задней оси будет свободным. При 
передвижении втулки в обратном направлении 
обе муфты находятся в действии и образуется 
принудительная передача в обоих направлениях. 

Нет никаких сомнений, что в ближайшем бу- 
дущем механизм свободного хода станет стан. 
дартной частью большинства автомобилей. 
Первое время будет чувствоваться некоторая 
неуверенность н придется чаще пользоваться 
тормозами, которые должны быть солидной и 
надежной конструкции. 


Б. Дмитриев 


ДОРОГИ и АВТОМОБИЛИ во ВСЕМ МИРЕ 


Форд ведет переговоры о слиянни с крупной немец- 
кой автомобильной фирмой по примеру женерал Мо- 
ТЧВЕ. Н „Оппеля“. Название фирмы держится в секрете. 

борьбу за мировые рынки, кроме Форда н „Джене- 
рал Моторс”, вступает организующийся грандиозный мон- 
церн, в состав которого входат: „@илнс-Овзрленд“, „Гуд- 
зон“, „Панкард” ин „Дюрант“. 

„Ситроен“ стронт сборочные мастерские в Варшаве 
с ежегодной продукцией в 3.000 машин. 

К Омцна-выставне Ролльс-Ройс построил новую мо- 
дель машины — результат трехлетннх изысканий. Машнна 
снабжена мотором в 37/180 л. с. н скорость ее превышает 
160 юм в час. 

О на нсиронанни дорожного стронтельства в Южк- 
ной мернке вецет переговоры с нрупнейшимн автомо - 
бнльными фабриканта- 
мн президент Гувер. 
Улучшенные дороги зна- 
чительно увеличат авто 
энсторт и экономически 
теснее свяжут север с 
гам. 

Безостановочный 
НСП ытательный про- 
бег на восьмицилиндро» 
пом „Мармон-Рузвельте“ 
был совершен в Нндна- 
нополнсе (САСШ), Ма» 
шнна была в движении 
410 часов [18 дней & ча- 
сов 40 минут) и даже 
смена воднтелей, попол- 
ненне запасов смазоч- 
ного и горючего пронз- 
водилнсь линь на за- 
медленном ходу. 

Огромный сбороч. 
ный завод будет вы- 
строен Фардом вдоль 
портовой полосы реки 
Гудзон в Нью-Йорке. 

урнал „Ашегоаи Ашы 
поза" сообщает, что 
необходимый для этого 
участок земли [более 12 
гектар} Фордом нуплен. 





Галлерея замечательных применений автомобиля украси- 
тов еше одних эакспонатом— автом обилем-гар елтов, 


При участии Кемпбелла разрабатывается проект 
специального трёна для сверхсноростных гоном, ноторый 
будет построен в Англни, тан кан даже лучшие естествен- 
ные гоночные дорожнн в Дайтоне (САСШ), найденные 
Кемпбеллом, неполностью отвечают современным требо. 
ваниям. 

Отпечатан н вышел в свет всеевропейсний спра. 
вочник для автомобильных туристов, ноторый дает подроб- 
нейшие сведення о маршрутах на пространстве—от Нрлан- 
дин и Пиесабона на западе до Ленинграда н Константино- 
поля на востоне и” от Штейнмьера и Гамла Карлеби на 
севере до Гибралтара, Сицилии, Греции и северного по- 
бережья Африки на юге. Справочнии м те, для ного он 
предназначен, много выиграли бы, если составители не 
ограничили востон только одним Ленинградом. 

для постройнн но- 
вого автозавода деше- 
вых машин известная 
нспанская моторострои- 
тельная фирма „Непано- 
Сунза", по сообщению 
агентства Рейтер, ‘при- 
ступает к пыпусну ан- 
ций, что должно пове- 
стн н сокращению зато. 
импорта. 

Франция пыпускает 
638 автомобилей в 
день. С 18 тыс. автомо- 
билей в 1919г. продукция 
Франции увеличилась 
до 191.638 машин. Вы- 
пуен в день составляет 

з единиц, 

550 общего ноличе- 
ства составляют занры- 
тые машины, 2392 — от- 
крытые, 125 — легние 
грузрвики и 16°—тяже- 
лые грузовики. 

Франция занимает 3-е 
места в мире по выпуску 
автопродунции. произ- 
подя 35%. всех европей. 
сннх автомобилей. 30% 


о к А всей  пронизводительно- 
Завод будет одной из полученным а подарок от @мличан королем равым. сти Франция энспорти- 
крупнейших производ- Полиьиейская машина с тюремнымы решетками по мне- —рует за границу (п 1927 г. 
ственных единиц прое энспорт составлял 52,053 


мы шленного района 
САСШ с непосредствен- 
ной погрузкой экспортной продукции на трансатлантические 
пароходы. ы 
Китайсное правительство снизнло ввозные пошлины 
на автомобили с 2202 от стонмости (29 унагет) до 120, 
Несомненно, это одно из тех мероприятий, которое должно 
подтвердить верноподданничесние чувства нанкинских пра- 
интеней в отношеннн нх хозяев, в частности САС. 


нию дарнаших наилучший тип машины дАая тарема короля 


единицы). Ныпорт авто- 
мобнлей — главным о6- 
разом наз Америкн—составляет и всего количества чашни. 

Автопроизводство в Германии в 1924 г. составляло 
около 18 тыс. легковых машин и грузовиков. В 1928 г. про. 
дунция дошла до 92 тыс. единиц, увеличившись более чем 
в 5 раз. Иностранные фирмы отмечают также, что М; всех 
имеющихся в Германии автомобилей составляют ныпортные 
машины (ивоза 1928 г.). 
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Узбекистан. Над серебристой лентой зорной речки переброшен довольно скверный мостик 


в. ИЛЬИН 
ПО УЗБЕКИСТАНУ на АВТОМОБИЛЕ 


Путевые наброски 


ЩЕ © ВЕЧЕРА я ‘уговорился с Георгием 
Александровичем, начальником Средне- 
Азнатского местрана, поехать в Хаджент. 
‚Это сулило не мало интересных впечат- 

лЕНИЫ. 

Наспех позавтракав, садимся в автомобиль. 

Заря еле занимается, но Ташкент ожил. На- 
встречу попадаются пешеходы, следом за нами 
мчится на велосипеде молодой узбек в зеленом с 
белыми полосамн халате. Мелькают неуклюжие 
автобусы, курсирующие между городом и про- 
мышленным селением Куйлюкн. От Куйлюка до- 
рога спускается на широкое поймо реки Чер- 
чим. Река разветвляется на десятин арыков, 
которые, как серебристые жилы, стелятся по 
зеленому ковру долины, выделяя неправильной 
формы межи рисовых плантаций. 

Дорога портится; попадаются выбонны. не- 
ровностн, и машина поминутно ныряет. 

Под'езжаем н мосту, переброшенному через 
реку Черчик. 

— Ненадежный мост, того и гляди рухнет. 
А на исправление его денег нет,— сокрушенно 
говорит мой спутник. ь 

Под тяжестью машины мост дрожит, гнется. 
Проехав его, шофер облегченно вздыхает и 
прибавляет скорость. 

От каменной одежды дорогн остались лышь 
следы нм, ныряя на выбоинах машина жалобно 
посирнипывает. 

Солнце поднимается выше и начинает при- 
пекать. 

Георгий Александрович закуривает и с го: 
речью говорит: 

— Подумать только... на десять тысяч нило- 
метров в Узбекистане одна дорога — Ташкент— 
Халжент— да н та, сами видите, в наном состоя- 
нии. Больно, что развитие дорожного строи- 
тельства отстает от роста промышленности. 
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Взять хотя бы хлопководство. В прошлом году 
по хлопководству мы перегнали довоенную 
норму, а в этом — надеемся перегнать даже 
1916 год, когда царское правительство обра- 
щало усиленное вниманне на расширение 
хлопковых плантаций. Вот и вози по такой 
дороге хлопок. Это нЕ в мало копеечну обхо- 
дится. Н после непродолжительного молчания» 
нервно пощипывая бородку, говорит: 

— Дорога комбннированная:  шюоссейная, 
гравийная, грунтовая. Крепко хочется превра- 
тить ее всю в шоссейную, а это стоит уйму 
деньжищ. Тех денег, что отпускает НКПС, еле 
хватает на залечивание ран, и все же умуд- 
ряемся, правда, медленно восстанавливать до- 
рогу. 

Показывая на груды булыжника, он продоле 
жает: 

= Ншь сколько заготовилн камня, но это 
капля в море. Чем дальше, тем дорога все 
хуже и хуже. Вот почему хлопок, рис ит. п. 
перевозят караванами. А много-ли возьмет 
груза верблюд! 150—160 к: — не больше, 

Проехав 40 км` по разрушенной дороге, спу- 
скаемся на поймо реки Ангрен. Река развет- 
вляется на рукава, заграждая путь автомобилю, 

Шофер пытается прорваться через рукава, но 
неудачно: автомобиль завяз и тольно пробка 
радиатора торчит из воды. 

Мокрые выбираемся на берег. Шофер оправ 
дывается. В чем? 

Тяжело пыхтя, подходит трактор и вытягивает 
глубоко засевшую автомашину. 

Указывая на трактор. мой спутник поясняет: 

— Нарочно дежурит здесь, чтобы выручать 
из беды автомобили. 

— Таким образом, 
45 км — это из 147. 

— Как же теперь? — спрашиваю Я = 


нам удалось проехать. 


— На арбе покатим. Да вот н сам арбекеш — 
носом чует, где пожива, 

К нам подходит узбен и на ломаном руссном 
языке предлагает свои услуги. Мы взбираемся 
на двухколесную арбу. Арбекеш садится на 
лошадь и, в поисках переката, спускается по 
течению. Нужно перебраться через 10 — 12 ру- 
навов. Только высокие колеса арбы (до 2 м 
в диаметре) позволяют переправляться через 
рукава и то на наждый рукав тратим по 40 — 
и. минут. 

После невероятных усилий мы перебрались 
на ту сторону реки Ангрен. 

Глядя на часы, — Григорий Александрович 
недовольно тянет, 

— Восемь часиков потратили на переправу... 
и подумать только — ведь по прямой линии 
здесь не больше 3—4 хм. Эх, мостики бы сю- 
да.. Ну, да ничего, — постронм... 

В'езжаем в селение Пскент. Вокруг сады, 
зиноградники. Среди убогих глинобитных до- 
мишек выгодно выделяются здания больницы, 
ветпункта, исполкома. 

== Заночуем здесь, —- предлагает мой СПУТНИК. 

Я поспешно соглашаюсь. После убийственной 
дороги чувствуешь себя разбитым. 

Рано утром трогаемся дальше. По путн встре- 
чаются разрушенные мосты через высохшне 
арыки. А для проезда служат настилки из ка- 
мыша и хвороста. 

В 20 км от Пскента местность резко меняется. 
Кругом горы. Все реже и реже попадаются 
путники. Лишь изредка промелькнет всадник 
на ишаке или лошади, да пройдет караван 
верблюдов —и опять ннчто не нарушает тишины. 


Унылая, монотоннаяпесня арбекеша навевает 
тоску. Небо безоблачно... От раскаленных кам- 
ней пышет зноем. 

Дорогу пересекает Сыр-Дарья. К берегу при- 
чалена нескладная, еле дышащая развалина — 
паром. Ниже на полкилометра — остатки раз- 
рушенного моста с каменной наброской устоев. 

— Был мост, да сплыл.. Все гражданская 
война... Вот теперь и пользуемся гнилым но- 
рытом,— ворчит мой спутник. 

На левом берегу утопает в садах и виноград- 
никах город Хаджент времен Александра Ма- 
кедонсного. Из-за зелени красиво выделяются 
минареты. Недаром Хаджент мусульмане назы- 
вают „невестой мира“. 

Около города группа техников и землемеров 
планирует местность. 

— Видите путейцев, — указывает Георгий 
Александрович, — будут мост строить ‘через 
Сыр-Дарью. И добавляет: 

— Приезжайте нк нам через несколько годи- 
ков. За это время мы не только восстановим 
дорогу Ташкент -— Хаджент и мосты на ней, но 
прорежем Узбекистан новыми дорогами, Не 
так уж далеко то время, когда вместо карава- 
нов верблюдов по всем направленням края 
будут мчаться фыркающие грузовики. Новые 
дороги, как анты, сванут глухие места с куль- 
турными центрами. 


И он уверенно вглядывался в работающую 
группу земпемеров м техников, как бы уже 
видя проложенную ленту дороги. 


В. Ильин 





Снриля высомими колесами арбь к нам под'езжает арбекеш и предлеает свои ублуши 
на ломаном русском языке 
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ЭКСПЛОАТАЦИОННЫЕ ДАННЫЕ ГЛИССЕРОВ 


и в русской литературе каких-либо на- 
меков на эксплоатационные возможности 
глиссеров заставили меня в пробеге 
1927 и нынешнего годов обратить особое 
внимание на получение хотя бы части данных, 


входящих в экс- 
плоатацию глис- еее Е 
серов. орск. офи рт: 

„Действи- ия = 
тельный” рас- 
ход горючих н 
смазочных мате. 
рналов в экспло- 
атации глиссеров 
будет составлять 
одну из главных 
статей расхода. 
Выявление „сн о- 
ростей“ движе- 
ния глиссеров по 
нашим рекам так- 
же имеет громад- 
ное значение для 
экономических 
подсчетов их энкс- 
плоатации. 

Пробег мною 
совершался в 
обоих случаях на 
кольчуг - алюми- 
ниевом глиссере 
ЦАГИ АНТ-2 с 
воздушным винтом и мотором „Сименс“ в 
77 л. с— это четырехместная машнна для не- 
больших рек. Вес ее конструкции—409 кё; вес 
пассажиров —4 Х 80=320 кз; вес горючего на 5 
часов— 17,2%. 5 = 86 кн полный нормальный вес— 
815 мь. Это составляет 10,58 к: веса на 1 лош. 
силу, - 

С запасом горючего на 5 часов и нагрузкой 
в 4 человека, т.-е. при весе 9 = 815 кз, эта маши- 
на развивает значительную скорость — до 65 км 
в час. 

Помещаемая ниже таблица показывает колн- 
чество горючего, взятого на базах, ни расстояния 
между базами: 


Ги ье отсутствне как в заграничной, так 





|] Прямая дорога |Обратн. дорога | 














й = Е = г 

Нанменованне | = = = = Ех 
6 ра: Г = с вым 
аз | О ий 5 Б Зв 
| ит | Е | ше с] Е ЕН - 
| Ша | = | Ш = Е сх 

ИИ ———=—щ = ==: -. -- — т 
Москва—Коломна 144 | 120 100 8 176 
Коломна Рязань. [22 16 58 8 158 
Рязань—Каснмов. 14 | зы 175 15 зи 
Касимов —Муром . 84 | [ 78 16 195 
Муром—Н..Новгор. 100 | В 137 м 216 





537-32 = 76—16== 592-48 — 61—4 = | 1.066 
Итого, . .|==505 = = 544 = 63 | 
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Глиссер ВХУТЕНМНа недавно спушенный на воду 


Из общего количества бензнна и масла вы- 
читается та часть, которая осталась на конеч- 
ных пунктах, а потому и не пошла на данный 
пробег. 

Общее ноличество ‘горючего на прямую 
и обратную дорогу выразилось в сумме; бен- 
зина— 1.049 мг; ма- 
сла—123 ма. 

Все же расстоя- 
ние в оба конца 
равно 2.132 км. 

Весь пробег за- 
нял 59 часов 27 
минут; средняя 
скорость глиссе- 
ра — 36 нм в час. 

Пробег Моск- 
ва— Нижний-Нов- 
город потребовал 
28 часов 27 минут. 
Средняя скорость 
выразилась 

1066 _ 
1 28 ч. 27 м. 
= 37,5 км в час. 
Обратный пробег 
Нижний - Новго- 
род — Москва в 
виду сильных вет- 
ров и штормов 
потребовал 31 час 
при средней ско- 
рости 


ке 
ль 
ее 
Ар 
тм 
ый 





г 


бб Ца, 
У =- Е — 34,4 нм в час. 


Расход горючего на 1 км пути Москва—Н.-Нов- 
город выразнлся: 


505 
Бензина 41 = сес = 0,473 * 
60 | 
Масла 17 = ОЕ — 0,0563 к: 


Расход горючего на 1 км. пути Н.-Новгород— 
Москва выразился; 


544 — 
Бензина = обе = 02 

63 . 
Масла 913 = 106 — 0.05917 ка 


Расход горючего повысился за счег неблаго- 
приятной погоды и встречных сильных ветров. 

Расход горючего на 1 л. с. в час выразнлся 
в следующих цифрах: 


- 1049 

Б О на 

РОЗН 9 — ле 59 ч. 27 м, г 

1 л. с. в час 

Масло = —- и —- == (0269 к: на? 
Пе НУ БО, 27, | 

л, с. й час, 


Выявление других действительных статей экс- 
плоатации глиссеров, как-то: расхода на обслу- 
живающий персонал, амортизационных и ре- 
монтных расходов и полученне отсюда стонмости 
1 им пути в непродолжительном времени буде? 
проведено намн на глиссере ВХУТЕИНА. 





ЖЕНЩИНА и АВТОДОРОЖНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО 


3 сотни членов Автодора в Моснве и 
Московской губернни женщин насчиты- 
вается только десятки, Ни в одной секции 

Совета Автодора нет женщин и уж, конечно, 
нет нх’в президиуме. А между тем, мы все 
чаще и чаще читаем и слышим о достижениях 
женщин в области автотракторного дела. 

Недавно в газетах сообщалось о том, что 
17 женщин-трактористок работают в совхозе и 
„не хуже мужчин“, сообщалось также и о 
тов. Данчаковой, которая прнехала одна из 
Берлина в Москву на автомобиле. При про- 
верке знаний слушателей нурсов Автодора прн 
„Госплане РСФСР все окончившие женщины 
‘показали хорошие результаты. 

Все это, конечно, еще первые шаги, но и 
они уже показывают, что женщина хочет и 
может работать и что внимание и помощь Авто- 
дора в деле выдвижения женщин на авто- 
дорожное строительство принесет, несомненно, 
большую пользу. 

Постройка автозавода с выпуском 100 тыс. ма- 
шин в год, постройка тракторного завода ит. д. 
уже и сейчас вызывают многочисленные пред- 
ложения о подготовке технического персонала. 


АВТОБУСНОЕ СООБ 


А 1 января 1928 г. в САСШ насчитывалось 
Н 84,150 автобусов, а на 1 января 1929 г. 
92.400 единиц. 

Особенное развитие получили школьные 
автобусы, количество ноторых за два года 
возросло более чем в два раза. Такой рост 
школьного автобусного сообщения об‘ясняется 
тем, что, если прежде школа обслуживала рай- 
он, примерно, в 3—5 км, требовавших около 
одного часа ходьбы,— теперь, с появлением 
школьного автобуса, район обслуживания вы- 
рос до 25 и больше км, легко и быстро покры- 
ваемых автобусом. В сельских местностях поль- 
зование автобусом вызвало буквально перево- 
рат в постановке всего школьного дела. 


И мне ‚кажется, что выдвижение работниц и 
крестьянок на дорожные нурсы, техни кумы м 
вузы необходимо. г 

Работа женщин не должна ограничиваться 
только ролью шофера или механика на авто- 
мобилях или тракторах; женщин еще в боль- 
шей степени можно и нужно привлечь н делу 
дорожного строительства. Женщины могут ра- 
ботать на постройках шоссейных и грунтовых 
дорог, на гредерах (стругах), на утюгах, где 
требуется выравнивание и выглаживанне до- 
роги, с конными лопатами и катками. 

По пятилетнему плану правительство ассигно- 
вало на дороги суммы, значительно меньшие, 
чем нужно для постройки необходимого коли- 
чества дорог, и, кроме того, асснгнования эти 
касаются преимущественно дорог государствен- 
ного значения, Поэтому, естественно, главное 
внимание, должно быть обращено на привле- 
чение бесплатной помощи населения в деле 
строительства дорог. Женщинам необходимо 
подчеркнуть и раз’яснить, что они также 
могут непосредственно работать и привлекать 


других. 
р М. М. Ветчинкина 


ЩЕНИЕ в АМЕРИКЕ 


Такое же значительное развитие получили № 
автобусы общего пользования. В восьми глав- 
нейших штатах Северн. Америки общее про- 
тяжение автобусных лнний — 28.950 вм. Дли- 
на железнодорожной сети в тех же штатах. 
равна 37.750 км, Т.-е. автобусная сеть всего. 
на 25'/, меньше железнодорожной. 

Нанболее распространены автобусы на 21, 25 
29 мест. Есть, однако, и небольшие автобусы 
на 15 мест, которые за последнее время полу- 
чили заметное распространение, в то время 
как число больших двухэтажных автобусов на 
65—67 мест — уменьшается. Эти цифры имеют 
для нас несомненный интерес. 

А. М. 


ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ПЕРЕДАЧА в ГРУЗОВИКЕ „ФОРД ВА“ 


ЛЯ получения на задних колесах добавоч- 
ного тягового усилия Форд ставит (по осо- 
бому заказу) на свою модель грузовика 

„АА“ дополнительную перепачу, которая уве- 
личивает тяговое усилие приблизительно на 115. 
Это новое усовершенствование значительно 
расширяет возможность применення фордов- 
ского грузовика в тяжелых УСлОвНЯях рассоты. 
Дополнительная передача заключена в само- 
стоятельную коробку, устанавливаемую незавн- 
симо от основной коробни скоростей позади 
её, взамен промежуточного вала. 
Помещаемый рисунок изображает вертикаль- 
ный продольный разрез этой передачи в ней- 
тральном положении. 
Для включения дополнительной передачи 
необходимо, выключив предварительно сце- 
пление, надавить на заднюю часть изображен- 


ной на рисунке двойной педали, а затем снова 
включить сцепление. 





Как ясно из самого расположения этой пе- 
редачи, она может быть включена при любой 
скорости основной коробки скоростей. 
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Тоннель — часть автомобильной дорос а штате Ориона 


- ПО АВТОДОРОГАМ АМЕРИКИ 


ЕШЕВИЗНА автомобилей, горючего н одно- 
временно дорожного строительства зна- 
чительно способствует ‘огромному росту 
автомобилизма в САСШ. 

Колнчество автомобильных „станций“, раз- 
бросанных по стране, очень велико. В самых 
маленьких селениях имеются раскрашенные ы 
ночью ярко освещенные станции „Стандарт 
Ойль“, „Шелл“ и т. д. На этих станциях кроме 
получения горючего можно наполнить радиа- 
тор водой, нака- 
чать в шины воз- 
дух и все это без 
малейшего бес- 
покойства. 

Цены на газо- 
лин различны: за 
галлон (4,2 4) 
платят от 13 до. 
27 центов. На 
юге, в особен- 
ности в Техасе. 
цены еще более 
низкие. 

Мощение до- 
рог щебнем при 
огромном ме- 
ждугородном ав- 
томобильном 
движении оказалось совсем нерентабельным, 
и американцы покрывают тысячи миль автодо- 
рог крёпким бетоном в 28—30 см толщины. 
Производятся дорогие, но-вполне окупающие 
себя изыскания в области изучения свойств бе- 
тона, наиболее рационального его использова- 
ния н ухода за полотном дорагн. 
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Усонершенствованная сельская дорога в Америке ми 


Только что отстроенная бетонная дорога 
подвергается в Америке исключительно тща- 
тельному уходу. Свежий бетонный покров обе- 
регается от дождя, солнца и ветра, для чего 
покрывается натянутым на специальных под- 
ставках брезентом. НМногда вместо брезента 
употребляют деревянные рамы, В которые во 
время мороза вставляют коксовые печи. Не 
менее распространено охранение бетона тол- 
стым слоем соломы и песка. 

Много внима- 
ния уделяется 
тому, чтобы „мо- 
лодой" бетон 
сделать доста- 
течно влажным. 
В некоторых слу- 
чаях свеже забе- 
тоннированную 
дорогу — извест- 
ное время дер- 
нат под водой. 
Дорога в этот мо- 
мент напоминает 
пруд. 

Только Амери- 
кес ее огромны- 
капиталами 

о м под силу тот ги- 
гантский размах, который приняло здесь до- 
рожное строительство. 

Один только штат Иллинойс истратил за год 
100 млн. долларов на постройку усовершенство- 
ванных дорог. 

В Колорадо общее протяжение автомобиль- 
ных шоссе дошло до 50 тыс. анг, миль. 


‘Гордостью Америки попрежнему 
остается трансатлантическая дорога 
длиной в 3830 анг. мнлы соединяю- 
щая АтлантиЧеский и Тихий онеаны, 
Она идет от Нью-Морка через Пен- 
сильванию, Виргинию, Тэннеси, Ар- 
канзас, Новую Мексику, Техас и до- 
ходит до Сан-Франциско. 

Далее идут дороги в 3.000 миль, 
2.159 миль (старо-испанская) и мно- 
нество менее длинных дорог, соедн- 
няющих запад и восток, северные 
штаты с южными. 

В самых маленьких городах восточ- 
ных штатов поражает исключитель- 
ная ширина автомобильных шоссе; 
в одном городке выстроена дорога шириной 
в 40 м, так что автомобили не только останавлн- 
ваются по обе стороны дороги, но и могут 
ехать по ней в 4 ряда. 

Нечто подобное имеется только в столице 
САСШ — Вашингтоне, 

Во многих штатах имеются дорожные упра- 
вления, которые занимаются уходом, содержа- 
нием и постройкой автомобильных дорог. 
Средства они получают от общественных и 
государственных учреждений. 

В штате Южная Каролина специальным 
законом под названием „платите, если вы езди- 


те усовершенствованными дорогами“ взимается. 


59% с наждого галлона газолина; часть авто- 
лицензий тоже идет в кассу дорожного управ- 
ления. Эти сборы составляют более 5 млн. 
долларов в год и немудрено, если 2 огромных 
моста через реку Азлей и Сант» стоимостью 
по 2 млн. долларов строились на средства 
дорожного управления, 

Южная Каролина — первый штат, введший бес- 
платное распространение ежемесячных карт, 
лающих сведения о расположении и состоянии 
автомобильных дорог, 

„А. А. А.“ (Американская Автомобильная 
Ассоциация) нздала за год 457,770 дорожных 
‚Карт всей страны. Они отличаются от европей- 
ских карт большей точностью, подпробнымлука- 
занием всех мест, где можно достать горючее, 
и расположением спасательных станций. 

На дорогах через каждые 1—1/5 км имеются 
доски с указанием необходимых сведений о 
расположении бензинохранилищ и станций об- 
служивания. 

„А. А. А.* вошла в соглашение со всеми 
обслуживающими станциями, гаражами и ре- 








проволили автодорожный фото конкурс, 





РЕЗУЛЬТАТЫ АВТОДОРОЖНОГО ФОТО-КОНКУРСА | 
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Типичная улица небольшото зорода во Флориде 


монтными мастерскими, на основании которого 


’ они обязаны в любое время прийти на помощь 


по первому вызову. 

- Во многих штатах на дорогах днем и ночью 
раз"езжают дежурные ремонтные машины, при- 
ходящие быстро на помощь машине, потерпев- 
шей аварию. 

Некоторые сельские дороги патрули на мо- 
тоциклах очищают от осколков стекла н других 
предметов, представляющих опасность для шин. 

В большинстве амернканскнх городов посре- 
дине улицы проходит „нейтральная“ зона, где: 
автомобили стоят в деловые часы. В других 
местах автомобили устанавливаются по косой 
линии радиатором в сторону тротуара, при чем 
так тесно одна возле другой, что для того.. 
чтобы войти или выйти из машины, требуется. 
особая ловкость. | 


Обычно одна сторона улицы предназначается 
для долго стоящих авто, лругая же для проез- 
жающих и останавливающихся на короткое 
время. Здесь останавливаться можно только 
на 1/. часа, ав случае нарушения этого правила 
полисмен ‘кладет на снденье шофера повестку об: 
уплате 3 долларов штрафа. В Детройте специ- 
альная автомобильная полиция увозит про- 
штрафившееся авто, что владельцу „влетает в. 
копейку“. 


Между прочим в этом городе самые дешевые 
таксн во всей Америке. 

Самые элегантные восьмицнилиндровые ма- 
шины взимают всего 5 центов за 500 м пути. 
В гаражах плата почасовая; 6 часов стоят чет- 
верть доллара, более 6 часов полдоллара, ночь. 
и более 12 часов — доллар. ПМ 


В течение последних месяцев редакцин журналов „Советское Фото“ и „За Рулем“ 


В редакции поступило много снимков, ярко рисующих наше бездорожье и первые 


победы автомобиля. 


Жюри в составе т. Петрова (от „Советского Фото“), Н. Беляева (от „За Рулем*®) и | 
| 3З. Леонова (от Автодора) согласно условиям конкурса отобрало для напечатания 30 сним- 
ков, из коих 10 по | категории и 20 по П категории. : | 


нормальной расценке. 


Белозерск (1 фото! Норобейнинков, Сарапул [2 фотох 
Фесенно, Проскуровский онр. тв 


== дир але = =. и шили 


Редакция оставляет за собой право остальные снимки напечатать в журнале по 


Отмечены по | категорни (15 рублей) снимки тт. Викис, Богородицк (1 фото): Гольберг, Ленинград (1 фото}; 
Горохов. Волынск (1 фото); Грабовский, Нрнутск (1 фото); Громов, Скопин (1 фото); Кривец, Бобруйск (1 ты 
Пенеен. Ташкент (1 фото} Раевений, Моснва 1 фото) Шеломенов, Анапа [] фото» Шишнин, Советск (1 

По И категорин (10 руб.) —тт. Александров, Москва (1 фото); Горохов, Волынек (2 фото); Грабовсний, | 
Иркутск (1 фото); Гржендно, Коканд (1 фото) Громов, Сьопнн (1 фото); Каряннн; Москва (1 фото); Кичагов, 
Котовнч. Псков фото) Красильников, Шахты (2 фото); 
Шашнов, Ленинград (1 фото;) Шишкин, Советск (5 фото}, 
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ВГП ОР ОК 


АВТО-ПАРУСНИК 


\ОМЕЛЬЧАКОМ прозвали англичане конструк- 

тора этой оригинальной машины. В авто- 
паруснике передняя ось с машины Форда, рессор 
нет вовсе. Давление ветра на наклонную пло- 
скость (сзади) сообщает большую скорость 
этому авто паруснику, приводимому в движение 
от мотоциклетного мотора. По предположениям 
владельца он су- 
к. \ меет довести ско- 
. рость своен маши- 
ны до 145 км вчас. 






ое, = т 


в 


„КАРТОЧНЫЙ! КЛУБ на КОЛЕСАХ“ 


мы не раз сообщали в нашем журнале о 

различных новшествах, вводимых западно- 
европейскимн и американскими фирмами во 
внутренней отделке машины. Новинки эти уве- 
личнвают комфорт н нспользуются в качестве 
приманки покупателя. Надо отдать должное 
той фирме, которая приспособнла автомобиль 
под „карточный клуб на колесах“,— она на 


первом месте по изобретательности м, несо- 
мненно, американский и европейский буржуа 
оценят заботу фирмы об удовлетворение их 
„духовных“ потребностей. / 





МЕКСИКАНСКАЯ ГРАНИЦА 


СВЯЗИ с запрещением спиртных напитков 
в САСШ, спиртным усиленно торгуют со- 
седи. Это в числе других причин вызвало стро- 
ительство автомобильных дорог „соседей“, в 
частности Мексики, для облегчения посещения 
ее авто-туристами, любителями выпить. 
На снимке — мексиканская граница. Автомо- 
били тянугся к ней непрерывной лентой. 





® 
тАНКк чистильщик 
НА улицах Берлина начала функционировать 
новая дорощно-чистильная машина орнгн- 
нального вида и устройства, 

Машина обслуживается всего одним челове- 
ком (он же и шофер). Производительность ма- 
шины в 21/. раза больше обычных машин по- 
добного типа, 





НОВОСТИ БЕРЛИНСКОГО 
УЛИЧНОГО ДВИЖЕНИЯ 


А ПОСЛЕДНИЕ годы в больших городах 
Европы наблюдается огромный рост улич- 


ного движения и увеличение числа автомо- 
билей. Кроме 

М обычного регу- 

" :4 лирования дви- 


Я 
| | 2 жения световы- 
в ми и движущи- 
ыы. }. мися сигнала- 
ми в Берлине 
сейчас движе- 
ние пешеходов 
на перекрест- 
ках регулиру- 
ется специаль- 
ными дорожка- 
ми, Эти дорож- 
ни обозначают- 
ся особой ли- 
ННЕЙ, СОСТОЯ- 
шей из белых 
круглых желез- 
ных ПЛИТОК. 
ПЛля велоснпе- 
пистов такими 
же белыми лн- 
ннями отделе- 
ны участки мо- 
стовой. Все это 
представляет 
значительные удобства и гарантирует безопас- 
ность движення. 
На снимке — линия из белых круглых желез- 
ных плиток на одной из улиц Берлина, 





ный 


ПЕРЕНОСНЫЕ ГАРАЖИ 


ЕЕ переносные складывающиеся гаражи 
для одной машины получают большое 
‘распространение в странах с значительно раз- 
витым легковым автотранспортом. Особенность 
новейших конструкций заключается в том, что 
время, потребное для развертывания или свер- 
тывания гаража, сведено до 3 минут. В тех го- 
родах или районах, где существующее количе- 
ство общих гаражей недостаточно или они 


недоступны по разным причннам, там особое 
распространение получает этот гараж, вполне 
удовлетворяющий основным требованиям лич 
ного удобства ин энономин места, к тому же 
изготовляемый на машины любых размеров. 





АВТОМОБИЛЬ ДЛЯ 


В БОЛЬШИХ городах Западной Европы сей- 

час применяются специальные автомобили, 
позволяющие выполнять разнообразные виды 
уличных работ. Эти автомобили, один из но- 
торых изображен на снимке, снабжены осо- 


к ор АнОы 





МОЩНАЯ МОТОРНАЯ ЛОДКА 


Го специальному заказу английской спорт- 
сменки Карстэрс снонструирована мотор- 
ная лодна огромной мощности. Лодка снаб- 
жена, как видно на снимке, тремя напировскими 
моторами, развивающими мощность до 3 тыс. 
л, с. при этом три винта делают до 5 тыс. обо- 
ротов в минуту. Лодка рассчитана на скорость 
до 169 км в час и предназначена для состяза- 
ний на побитие мирового рекорда САС. 
Состязания будут иметь место в Сев.-Амер. 
Соед. Шт. в сентябре. Править лодкой будет 
сама владелица в сопровождении механиков. 


УЛИЧНЫХ РАБОТ 


бой поворачнвающейся во все стороны пло- 
щадкой. Стоя на такой поворотной площадке, 
очень удобно производить различные уличные 
работы, как-то: чинить фонари, подрезывать 
деревья, вешать вывесыи ы т. д. 





Мих. ПРЕЗЕНТ 





ЕЩЕ ОДНО ДОСТИЖЕНИЕ 
на АВТОМОБИЛЬНОМ ФРОНТЕ 


ДЕКАБРЕ прошлого года Автбдор решил 
опротестовать решение Наркомфнна СССР 
об отнесенни автомобилей и принадле- 
жностей к ним к ХИ категорин „Расписа- 

ния ставок промыслового налога“. Автодор счи- 
тал необходимым уравнять автотранспорт в от- 
ношении промыслового налога с железнодо- 
рожным и водным и отнести автомобили и при- 
надлежности к ним к Ш категорин вместо ХИ. 

Производство автомобилей, эннпажей, вело- 
<ипедов ин принадлежностей к ним, а также 
торговля этими предметами были до сих пор 
отнесены к той категорин, которая предусмат- 
ривала обложение в размере 6) от валового 
оборота предприятия. 

После решения Автодора опротестовать „,Рас- 
писание“, НКПС обратился в Союзный Совнар- 
ком с ходатайством о внесении необходнмых 
изменений в „Расписание“. В своем ходатай- 
стве НКПС указал, что он неоднократно обра- 
щался в НКФ с заявлением о чрезмерной тя- 
жести налогового обложения на автомобильный 
транспорт — промысловый налог, налог с сил 
при выборке номерных знаков {прямое обло- 
жение), акциз на бензин, дорогостоящая резина 
и пр. (косвенное обложение) —и просил максни- 
мально снизить его, в первую очередь про- 
мысловый налог. 

Отнесенне пронзводства автомобилей и тор- 
говли ими к ХИ категории значительно превы- 
шает процент обложения всей металлической 
и металлургической промышленности и даже 
выше обложения торговли предметамн широ- 
кого потребления. НКФ продолжает рассматри - 
вать автомобиль нак предмет роскоши, взгляд, 
как известно, сданный в архив, 

НКПС просил СНК снизить процент обложе- 
ния перевозочных и транспортных предприя- 
тий до 2,5'/, отнеся их к 1\ категории „Распи- 
сания“. 

Возражения НКФ против изменения „Рас- 
писания“— типичная бюрократическая отписка 
вызванная нежеланием аппарата признать. свои 
ошибнн. 

Наркомфин считал, что ходатайство ИКПС 
допжно быть отклонено по следующим сообра- 
жениям, На основании сг. П Положения о про- 
мысловом налоге было проведено общее по- 
вышение промыслового обложения, но несмотря 
на это НКФ, не только не повысил, но по срав- 
ненню с прежними ставнамн даже пПОнНыЗзил 
ставки обложения оборотов по производству 
и продаже автомобилей и ставки обложения 
оборотов перевозочных и транспортных пред- 
прнятий. Ставка обложения патентным и про- 
чимн сборами была 6,131, а теперь— 6"). Снято 
„целых тринадцать сотых процента“! Ставка 


—— 


’ АВТОДОРОВЕЦ! НАЧИНАЕТСЯ НОВЫЙ ПОДПИСНОЙ КВАФТАЛ. ПРИВЛЕК 





для обложения перевозочных и транспортных 
предприятий ранее была 5,26, а теперь— 48°. 
Это ли не революционный подход н автомоби- 
лизацин нашей страны! 

Достаточно взглянуть на стоимость перевозки 
грузов автотранспортом, чтобы понять, как мно- 
го сделал НКФ этим замечательным сниже. 
нием ставок обложения на 13 сотых процента 
и на 46 сотых процента! Ненормальное  обло- 
жение и после этого „снижения“ осталось по- 
прежнему слишком тяжелым и выражается при 
работе грузовой машнны в 3 * со средним 
расстоянием в5 км н перевозкой. за год 2.600 4» 
груза — на одну тонну груза для государствен- 
ных предприятий некоммерческого характера— 
38 коп., коммерческого— 54,5 коп.А так как один 
и тот же груз, как указывает НКПС, до момента 
попадания к потребителю перевозитсягужевым 
нли автомобильным транспортом 4—5 раз, то 
нЗ-за этих перемещений общее обложение 
соответственно возрастает и достигает от 1 р. 
90 к. до 2р. 73 нк. на одну тонну груза. Оцени- 
вая в среднем. эксплоатационную стоимость 
в СССР одного тонно-километра в 60 коп. НКПС 
подсчитал, что "налоги на него составляют от 
12,7 до 18,10% общей его стоимости. Средняя 
стенмость тонно-кнлометра в Соединенных 
ШРатах равна 10,3 коп.,— почти в шесть раз мень- 
ше, чем в СССР. Такие же приблизительно 
цифры, как и в Амернке,—в Англии, Франции 
и Германии. 

Наркомторг в своем заключении по поводу 
ходатайства НКПС указал, что он полностью 
полдерживает точку зрения НКПС, исходя из 
важности автотранспорта для всего народного 
хозяйства, в частности для торговли. Размеры 
автопарка СССР, пишет НКТорг. и развитие 
автотранспортных предприятий весьма отстают 
от назревших потребностей, тормозятся рядом 
прямых н косвенных налоговых тягот, непо- 
сильных для нашего молодого автомобильного 
транспорта; ВСНХ СССР поддержал предложе- 
ние НКПС. Таким образом те ведомства, кото- 
рые должны былн, в силу постановления пре- 
зидиума ЦИК и СИК СССР от10 августа 1928 г., 
принять участие в изданном затем „Расписа- 
нии“ НКФ СССР, высказались протнв послед- 
него. 

Несмотря на протесты Наркомфина, Союзный 
Совнарком принял полностью препложения 
НКПС и указал на необходимость НКФ внести 
их в „Расписание“. Эта победа далась НКПС и 
Автодору сравнительно легко — жизнь ушла 
значительно вперед по сравнению со спящим 
аппаратом НКФ СССР. Это будет уроком для 
всех, кто продолжает считать автомобильный 
транспорт роскошью. 


ЛИ ТЫ НОВЫХ ЧИТАТЕЛЕЙ И ПОДПИСЧИКОВ К СВОЕМУ ЖУРНАЛУ? 
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ГЛАЗОМ РАБКОРА-АВТОДОРОВЦВ 


В МЕСТНЫХ ОТДЕЛЕНИЯХ 


Харьковский онравтодор не имеет нлуба. В Харьков. 
сном округе свыше 25 тысяч автодоровцев, в одном только 
Харьнове |8 тысяч. Однано, из-за отсутствия подходящего 
помещения Автодор не может развернуть своей работы. 
Недавно правление Автодора обратнлось в онрнеполном 
с просьбой отвестн помещенне под клуб. В нлубе будет 
устроен музей. организованы курсы для обучения шофе- 
роп-любителей, авторемонтная мастерсная, общественный 
гараж, автоматическая нолонка для снабжения автомобн- 
пей бензнном н смазочным, библиотека н другие обще: 
ственные учреждения. 


ПО ФАБРИКАМ и ЗАВОДАМ 


Примерная работа. Ячейна Автодора прн заводе „Дон- 
сода“ показала себя на деле. В ближайшем селе Котру- 
хонне протекает маленькая речонка, которая отделяет это 
село от другнх соседних. В дождь, в весеннее нлн осен- 
нее время в се 
ле не  пробе- 
решься, на по- 
ру уборнкн хлеба 
крестьяне неё ма- 
ло горя пидёлн 
на-за этой речин. 
Автодор прн 
—Донсоде“ помог 
нотрушанам вы- 
делить уполно- 
моченного, дал 
трубы, цемент н 
другне матерна- 
лы, Н теперь в 
Котруховне мост 
на-славу. Такую 
не работу ачей- 
ка решила про- 
вести в деревне 
Белая Гора. где 
крестьяне тан же 





В данный момент у нас уже две машины—недавно ну- 
пили „Мерседес“. Двухгоднчной группе мы дали за летний 
пернод большее количество ездоных часов в неделю ж—юме- 
сто 12—20. Ребята серьезно нзучают машину. Предарнни- 
маютея продолжительные поездин в район на и 

В этом году мы получнли дотацию около 5 тыс. рублей, 
что даст возможность оборудовать гаран н устранить все 
те недостатни. которые наолюдалнсь и прошлом учебнон 


гоу. А. Аксенфельд 
ГЛИССЕР ВОЗДУШНОЙ АКАДЕМИИ 


Свенми силами и средствами ячейка Осоавиахнма н 
Азтодора воздушной анадемин построили глиссер. При 
проектирования нонструкторы положилн в основу три 
условня: мансимальную грузопод‘емность (до 120 мг на Т м2}; 
экономичность расхола топлива (до 12 к: на 1 л. с.); проч- 
ность (хорошее начество матернала даже п ущерб легкостн 
глиссера), Тнп глнссера лодочный, т ее 

ный на 16 мест, 
однореданный, 
Мотор — „Мерсе- 
дес", мощность 
180—200 л. с., 
на- 
грузна— 1.300 мы, 
оощий тонна — 
2.200 к, насущая 
поверхность — 
18 м2, длинаЗ м, 
ширина 2,3 м. 

Расчетная ско- 
рость Але в час, 
фактическая же 
—65; за большей 
скоростью нон- 
струнторы не 
гнались, тан нак 
Москва река 
(сфера действия 
глнссера) ‘со все- 


т : ад полезная 


=; } На | т 4 = 
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=" ЕЕ, НИ мы = г т*’ 


стонут от отсут- ын ее  препат- 
ствия переездов. станямн, нё по- 
Работы начаты. зволяет разанть 
ЕЕ НЕ Глиссер воздушной академии построенный силами и средствами ар тт 
мощь ячейке ‚местных ячеек Аатодора и Осоавиахима Втекущем году 
приходят  мест- воздушной ана- 
ные  организа- демней будут по- 


ции. Ве хнянское сельтоварнщество отчиелило низ своих 
сумм 2. рублей, местное потребительское общество — 
1.000 рублей. ыы 


От разговоров н делу. Долго толковалн об организации 
коллектива Автодора. при шахте им. Артема, Шахтинского 
округа. Наконец, недавно, по ннициативе трех товарищей. 
работаюищих на пронзводстве, снолотнли коллектив в числе 
тринадцати человек. 

Большим подкрепленнем для молодой организации было 
воллентианое вступление в ячейку инженерно-технического 
персонала, 

результате раз’яснительной работы за норотний пернод 
состав ячейки увеличился до 205 человек, тие. почти 16 раз. 
Основным недостатном является отсутствие автонмущества 


на руднике. Я. Па тров 


НА УЧЕБЕ 

Новое пополнение. На-днях николаевский Автодор вы- 
пустнл ТО шоферов. Средн окончивших 2 менщины. По 
всем городским ячейкам организуются кружки по ликви- 
дации автонеграмотности. Красноармейцы обучаются на 
транторных нурсах. После демобилизации они будут на- 
правлены в различные сельскохозайственные об'единення. 

Соревнование по линии учебы. Курсы шоферов ом» 
ского Автодора вызвали на социалистическое соревнование 
автонурсы Зернотреста. Курсы взяли на себя обязательство 
полностью н своевременно пыполнить учебную программу 
< общей успеваемостью не менее 909/, бережно относиться 
н аотомеилиинам и охватить ученихся на 100%, подписной на 
3-Й заем индустрнализации. Предварительные итоги соре- 
внования должны быть подоедены н ноябрю 


Наши достиження. Уже второй год в Зиновъевске 
(УССР) при политехнических курсах существует школа шо- 
феров, п которой учатся исключительно рабочие и бедняки- 
крестьяне. Вначале нурсы были в чрезвычайно тяжелом 
положении. Отсутствие средсти, матерналов и машин тор- 
мозило работу курсов, но всноре усилиями учащихся и 
эдминистращин была приобретена старая машнна „МАО“. 
Первый выпуск шоферов, ноторый состоялся п этом году 
в количестве 31 человека, дал не плохне результаты. 


строены новый глиссар и моторная лодна более сопершен- 
ные. Надо надгаться, что примеру анадемии поеледуют дру- 
гие автодоровскне ноллентнвы, . К овольков 


ПРЕМИРОВАНИЕ ДОРОЖНЫХ РАБОТ 


Для поошрення дорожного строительства особенихс 
в селах окружное отделение Автодора в Алма-Ате вводит 
премнрование наиболее активных районных отделений, 
сельских коллективов и дорожных товариществ за крупные, 
лучше и дешевле нсполненные дорожные работы, 

Нроме этого местный Автодор предполагает органнзовать 
несколько пронатных пунктов, нуторые будут давать в про- 
нат леревенсним ноллентивам нмеющинеся у них простейшие 
дорожные машины. В нанболее глухих местах будут 
устроены дорожные выставки, 


„ЯЕДЕЛЯ АВТОДОРА* на МЕСТАХ 


Крестьяне коллективно вступают в Автодор. „Не- 
деля“ в Ораниенбаумсном и Урицком районах Ленинград: 
ского округа прошла с большим успехом. Организуются 
новые деревенснне коллентноы, Крестьяне охотно всту’ 
пают в члены Автодора. На общем собрании граждан 
дер. Кутузи и Каукузи Шунгуропского сельсовета была 
принята резолюция, в ноторой говорнлось: 

„Зная наше бездорожье и учитывая те убытки; которые 
мы ежегодно несем от плохого состояния наших дорог, 
мы в числе 60 человек вступаем и члены Аотодора и одно- 
временно заявляем о своем желании отработать каждому 
в текущем году, помнмо обязательных декретных 6 дней, 
по 1= дней. 


В Муромском районе. Недавно подведены предвари- 
тельные итоги „Недели Автодора”“ п Муромском округе, 
На первом месте —Павлоюский район, гдеш течение „недели“ 
выстроено 55 и починено 80 мостов. Кроме этого проло- 
мено 11 мм новых дорог—под“ездных путей н городу н от- 
ремонтнровано 75 более нли менее крупных участнов до. 
рог волостного значения. В Воскресенском районе по- 
строено 20 мостов, в Выксунском— 39, и Елатьминсном 15. 
Население приняло антненое ‘участие не только в строи- 
тельстне порог н мостов, нон а подвозе матерналов 
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` ОТЛАЙТЕЙ 
РЕССОРУЧ. 


ЧЕЙКА Автодора 
при Тамбовской 
конторе „Союз- 

хлеб“ усиленно го- 
товилась к Международному красному дню. Си- 
лами ячейки к этому дню должен был быть со- 
оранн пущен автомобиль. Об этом знали мно- 
гие граждане г. Тамбова. Знали и завидовали, 


Автодоровцы „Союзхлеба“ каждый деньходили 
в гараж, подолгу возились возле разобранных 
частей, приобретенной на свои средства старой 
поломанной машины, и с тревогой друг друга 
спрашивали, 

— Успеем пустить ее к сроку? 

— Успеем? 

А между тем, член окрисполкома тов. Кутке- 
вич тоже не дремал и частенько из демокра- 
тических чувств, сидя радом с онрисполкомов- 
ским шофером, спрашивал: 

— Правда лы, что автодоровцы из „Союзхлеба“ 
хотят к 1 августа собрать автомобиль? 

Шофер тяжело вздохнув, отвечал; 

— Правильно. 

— И хорошая машина? 

— Машина так себе, но вот зато там задняя 
рессора имеется — красота! 

— Гм... Говорншь задняя рессора... 

— Прекрасная рессора. Там у меня шофер 
знакомый, я каждый день в гараж к ним бегаю 
и все к этой рессоре присматриваюсь... Эх, нам 
бы такую!.. 

— Так, значит, говоришь хороша? 

Приближалось 1 августа. Автодоровцы из 
„Союзхлеба“ сильнее налегли на работу. 

— Успеем? 

— Конечно, успеем, раздавались на этот раз 
уверенные голоса. 

А между тем окрисполкомовский шо 
рядом с членом онрисполкома тов. 
частенько жаловался: 

— На нашей рессоре только покойников во- 
зить... Разве это рессора — говорил он каприз- 
но,— это балалайка. 

Член онрисполкома, тяжело вздохнув, спра- 
шивал: 

— Что ж ты хочешь? 

— Я ничего не хочу... Мне что, я и на этой 
гармошкне могу ездить... Тольно обидно, что вот 
у автодоровцев из „Союзхлеба“.. НМ откуда у 
них такая рессора? И зачем им такая рессора?.. 
Эх, и рессорина там!.. 

— Гм... значит, говоришь, хорошая рессора? 
осведомился еще н еще раз тов. Куткевич. 

— Да, об этом уже не беспокойтесь. Говорю, 
рессора — что надо. Только прикажите, в мо- 
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мент ее вам предостав- 
лю. Сами убедитесь. М 

зачем нм такая рессора? ны 

— А чтож, — сказал | 
член окрисполкома, — действительно зачем на 
ной-то ячейне Автодора рессора? И зачем им 
вообще автомобиль? 

— Ня тоже так понимаю, — пожал плечами 
шофер. 

— Ну еще, скажем, модель из папье-маше. 
Это понятно — для наглядности. Ну еще там 
картинки, плакатики... А то всамделишний ав- 
томобиль. Нет, уж позвольте, дорогие товарн- 
щи,— это роскошь... Это уж чересчур... Изволь- 
те-ка,— продолжал возмущаться тов. Куткевич— 
окрисполкомовсний автомобиль без рессор по 
ответственнейшим делам катает... А тут какая- 
то ячейка А втодора... 

— Вот, вот именно. Это ж я и говорю — ухва- 
тился за оригинальную мысль начальника шо- 
фер — вот именно, раз ты „Автодор“, продавай 
билеты, читай лекции, показывай картинки, но 
не твое дело автомобили собирать .. Окриспол- 
комовская машина без рессор, а они... 

— Вот что, голубчик, — сказал член окриспол- 
кома, когда машина остановилась в мивопис- 
ной местности Рассказово — ты не волнуйся. А 
сообрази-ка и присобач эту рессору к нашему 
автомобилю: 

— Есть такое дело — ответил шофер. 

Утром, когда автодоровцы пришли в гараж. 
они заволновались: 

— Вот тут вчера еще была рессора... 

— Куда ж она могла деваться?.. 

Шофер „Союзхлеба“ Шукин всех успокоил: 

— Напрасно вы ее ищете. Нет ее. По рас- 
поряжению члена окрисполкома тов. Куткеви- 
ча ночью её забрали. 

— Кого? 

— Мавестно, рессору. 

Автодоровцы побежали к уполномоченному 
канторы „Союзхлеб“: 

— Спасите! Только что этой ночью свистнули 
заднюю рессору. Спасите!.. 

Уполномоченный спокойно выслушав членов 
бюро ячейки Автодор, немедленно позвонил по 
телефону в окрисполком. 

— Отдайте рессору! Товарищи работали... Го- 
товятся к 1 августа. Отдайте рессору!.. 

Куткевич возмущался н кричал в телефонную 
трубку: „Вы еще настаиваете... Так знайте, не 
видать вам рессоры, как своего затылка... Са- 
ботажники вы, вот что. Вы срываете работу... 
Ы бросил телефонную трубку. 








2. Зотов 


ОРГАНИЗУЕМ СОРЕВНОВАНИЕ и ПЕРЕКЛИЧКУ ЗАВОДОВ 


О ИНИЦИАТИВЕ комсомольской ячейци, 

Г] партячейки, общественных организаций 

н редколлегин стенной газеты тракторного 

цеха Харьковского паровозостроительного за- 

вода считаем своевременным вступить ы пере- 

кличку достижений между всеми автотрактор- 
ными заводами с целью обмена опытом. 

Так как в СССР автотракторное производство 
дело новое и молодое, то каждый завод в боль- 
шей или меньшей мере преодолевает „детские 
болезни" в организации и росте производства. 
Часть заводов, имея ряд достижений, еще не- 
известных другим заводам, может использовать 
опыт заграничной техники в большей мере, чем 
заводы, только разворачивающие производство. 

Обмен опытом избавит вновь строящиеся за- 
воды от многих ошибок и лишних расходов. 
Содействовать перекличке необходимо строя- 
щим эти заводы организациям и всей авто- 
мобильной общественности Союза. 


Необходимо создать центральную номиссию 
по перенличке из представителей всех участвую- 
щих в перекличке заводов и заинтересованных 
организаций. Эта комиссия должна сделать, прн- 
мерно, следующее: 1) устраивать экскурсии 
и командировать на различные заводы лучших 
производственников с практическим опытом. 
2) заснять кино-фильмы лучших методов пронз- 
водства и продемонстрировать их на всех авто- 
тракторных заводах, 3) добиваться через Авто- 
дор заснятия таких фильм на’ заграничных за 
водах, 4) наладить регулярную переписку между 
автотракторными заводами, 5} результаты пере- 
пнски освещать в журнале „За Рулем“. 


С товарищеским приветом 


Инициативная зруппа ВЛКСМ, ицехбюро парт- 
ячейки, редакиия заветы „Коммунар на под'еме“, 
производственное совещание тракторного цеха 

ПЗ имени „Коминтерна“. 


1.700 КИЛОМЕТРОВ УСОВЕРШЕНСТВОВАННЫХ ДОРОГ 


СВЯЗИ с намечающейся широкой авто- 
мобилизащией страны Цудортранс при- 
знал необходимым значительно рас- 

ширить сеть усовершенствованных дорог 
вполне годных для автомобильного дви- 
ження. 

Всего в 1929/30 г. будет гудронировано по 
Союзу около 1.200 км. В Московской области 
будет гудронировано шоссе Москва — Клин 
{90 км), Москва — Малый Ярославец (100 км), 
Москва — Богородск (50.км), Подольск — Сер- 
пухов (50 хм) и Тверь — Тула (50 км). 

В Нижегородской области будет усовершен- 
ствовано 40 им шоссе у Владимира. В Ленин- 
градской области подлежат гудронированию: 
участок шоссе Ленинград — Москва (65 км), 


В АВТО 


ПОСТРОЙКА ДЕШЕВЫХ МОСТОВ 


ТАБОЧЕЕ бюро дорожной сенции Автодора заслушало 
Р сообщение инж, Крыльцова о строительстве дешеных 
вантовых мостов. Вантовые мосты рентабельны, тре- 

буют незначительного количества дефицитных металлов, 
легко и быстро собираются ин чрёзнычайно удобны для 
транспортнрования. 

НКПС считает целесообразным в будущем же году при- 
стуинть к постройке первого опытного моста. 

Рабочее бюро признало, что пантовые мосты ннеют су. 
щественное эзначенне для решения проблёмы дешевых мо- 
стов на дорогах с малым и средним движеннем, 


НОВЫЕ ДОРОЖНЫЕ ПОКРЫТИЯ 


У пврорант т. Огарев предложил рабочему 
бюро дорожной секции новый способ устройства до. 
рожных покрытий из любой почвы. 

Устройство дорожного полотна по способу т. Огарева 
заключается в следующем: отведенный участок земли вспа- 
хивается приблизительно на полуметровую глубину; после 
испашикн азрыхленная земля поливается смесью из сили» 
катов и остатков нефиги; пропитанная ею земля взрыхляетсы 
бороной и унатывается натком: получается дорожное по- 
нрытне толщиной в 0,17 м превосходящее твердостью шос 
жейное покрытие, 

Обработанная, таним образом, земля становится водоне- 


проницаемой и не поддается плиянию температуры. Стои- 
ность 1 м жищнкостн—110 руб. На 1 м? полотна идет 10 жа 
жидкости, т.-е. стоимость 1 юм пороги прн ширине по- 


лотна пом, приближается нк 10 тыс. руб. Эга сумма, однако, 
и завненмостн от желаемой толщины понрытия может 
быть значнтельно сннмена (на 50 н 7. 


Ленинград—Псков (40 км), Ленинград— Детское 
Село (20 км) и Ленин град— Сестрорецк (25 км). 
На Украине будет гудронирован участок 
Харьков — Белгород, в Белорусссии — Могилев — 
Минск. 
Из курортных дорог будут гудронированы 
участки Ната ТОННЕЛЬНЫЯ, Новороссийск — 
еленджик, Сочи — Гагры, Гагры — Сух Тиф- 
лис — Мцхет. : : ЕЕ 
Помимо этого, 500 км дорог будет отремон- 
тировано при помощи битумов, дегтей. и 
ряда эмульсий. 
связи с нрупными дорожными работами 
в. Московской области в Москве создается 


специальная организация по гудронированию 
дорог. 


ОЕ РЕФЕР 


АВТОПРОБЕГ ГОСТОРГА 


А-ДНЯХ закончился организованный коллектнаом Анто- 
дора при Госторге РСФСР аптопробег по селам Мо- 
сковсной губ. 

В пробеге участвовало 3 мотоцикла, 1 легковая и 1 гру- 
зовая машины „Форд“. На грузовике была ‘оборудована 
передвижная электростанция и кино-передвижна, 

Маршрут пробега: Москва —Звенигород—Воснресенск— 
Волоколамск — Осташево — Руза — Дорохово — Верея — Ме- 
дынь—Калуга— Серпухов —Моснва. Всего пройдено 893 мы, 
из них 703 по проселочным дорогам. Участниками про- 
бега организовано 12 ноллентивов Аштодора, об*единяющих 
1.000 крестьян. В эти коллективы вовлечены сельские, пар- 
тийные, советские м нооперативные организации. 


В МОСКОВСКОМ ОТДЕЛЕНИИ 


ГРУППЫ ЮНЫХ ДРУЗЕЙ АВТОДОРА 


Мань отделение Автодора приступило к орга- 
| низацин юных друзей Автодора при фабриках, заво- 
пах, школах и пнонерскиых отрядах. 


ОРГАНИЗАЦИЯ АВТОКУРСОВ и ПИОНЕР- 


ОТРЯДОВ 
РГАНЫЗАЦИОННО-ПРОПАГАНДИСТСКАЯ сенция Мо- 
скновского отделення отнрышает автокурсы, на кото- 


рые будут приниматься не менее одного человека от 
каждого ноллектива. Плата за обучение должна вноситься 
ноллентивамин с тем условнем, чтобы номандированные ими 
слушателн по окончании нурсоз руководили бы в сном». 
коллентивах антокружкамн. 
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Настенные таблицы по устройству автомо- 


быля. 16 таблиц © об'яснительным тенстом (32 стра- 
ницы) „Техническая Библиотека Автодора“. ГИЗ. 
1929 г. Цена 6 руб. 


ЗДАНИЕМ настенных таблиц по устройству автомобиля 
И в значительной степени заполнен пробел, существо- 
вавший у нас в первнчном обучении автоделу, ното- 

‘рое должно вестись по методу наглядного обученич. 

Составление этого наглядного пособия представляло боль- 
шне трудности, которые были успешно преодолены кол- 
лективным трудом актненых работников Автодора, взявших 
за образец лучшие иностранные нодания. 

Рассматриваемые таблицы выполнены отчетлнао и ясно 
и благодаря свонм большим размерам 950 Х 600 мм позво- 
ляют орнентироваться и ознакомиться со осеми деталями. 

Все детали на таблицах обозначены цифрами, по ното- 
‘рым в об’яснительном тенстё обучающийся может найтн 
них наныенованне, 

Таблицы охватывают следукицие деталн н части автомо- 
биля: лист 1 — общий вид шасси автомобиля, лист 2 — ра- 
бота четырехтантного дюнгателя, лнст 3 — продольный раз- 

ез денгателя, лнст 4 — поперечный разрез двигателя, лист 

— система смазки денгателя, лнст 6 — беснлапанный дви- 
гатель, лист 7 нарбюраторы, лнст 8 — схема подачи топ- 
‘лива, лист 9 — схема водяного. охлаждения, лист 10 — зажи- 
ганне от магието, лист 11 —замигание от аннумулятора, 
‚лист 12 — трансмиссия, лист 13 — задний мост с колесами 
и тормозами, лист 14 — передняя ось, рулевые тягн, тор- 
‚моза н колеса, лист 15 — рулевое управление и тормоза, 
лист 16 — схема элентрооборудования автомобиля. 

Надо отметнть аннманне, которое было уделено правнль- 
ной технической терминологии, что является слабым ме- 
том почтн всех вышедших руководств по зотоделу. 

В общем, настенные таблицы я тенст н нны вполне мо- 
гут служнть необходнным пособием прн ведении нружно- 
пой работы в коллективах Автодора и для самообучения. 

Единственный недостаток таблиц — несовсем правнльная 
раскраска. Тан, на некоторых таблицах вода н бензин ра- 
снрашены одним цветом; точно танже почему-то медные 
части выделены краской, в то премя кан другие материалы 
не обозначены соответствувощиныи цветами. 

В дальнейших нэданнях желательно было бы выдержать 
„однородность расциетин м поназать соответствующими 
цветами матернал, наз ноторого нэготовляются детали. 


Я. Гольберт 


АВТОДОРОВСКА 


Моснва 


Крестьянская ленинская добровольная пожарная дру- 
жина в с. Леннно, Московского уезда, первая применила 
автомобиль в пожарной обороне деревни, Образовав нол- 
лектив Автодора, крестьяне — члены дружины на собствен- 
ные средства приобрели старый, полуразвалившийся лег- 
ковой автомобиль и свонмн снламн переоборудовали его 
в пожарную автомашину. 

Автомобиль этот обслуживает теперь большой район; 
добровольцы-пожарные не раз линвидировали прин его по- 
ноши сельские пожары. 

Пожарное бюро Автодора РСФСР приняло шефство над 
ленннской дружиной ин намерено распространить опыт этой 

„пружины ин на другие оайоны. 


Ленинград 


Заброшенный за 1.100 с лишном км от Ленинграда к Мур- 
манску маленький раз‘езд Белая получил сейчас важное 
значение. От него начннается гужевая дорога к месторож- 
денню апатитов в Хибинских горах общим протяженнем 
28 км. Это первая дорога на Кольском полуострове. 

Сейчас на постройке этой дорогн работают 150 чел. ра- 
бочнх. Мх работа протекает в нсключительно тяжелых 
условнях; все же постройка дорогн ндет успешно; сейчас 
занончено около 14 км. 


Нижний - Новгород 


За пять лет по округу будет выстроено 1.200 км желез- 
ных дорог, 2 железнодоронных моста через Ону н Волгу, 
173 км шоссейно-грунтовых дорог — на 42 млн. рублей. 

В этом году Нижегороденим дортрансом обучено 30 до- 
ромных десятников, ноторые находятся сейчас на практнине. 
Осенью предполагается открыть курсы © большим колн- 
честном обучающихся. Поднят вопрое о вонцентрация сПе= 
циалистов для обеспечення будущей расширенной про- 
граммы дорожного стронтельства. 


- их 


_ Отв. редактор Н, ОСИНСКИЙ 
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Издатель: АКЦИОНЕРНОЕ Излательское Общество „ОГОНЕК“ 


Исхак Казаков и Махмуд Будайли. По Тат- 
республине, Ндем на велиний почин. Строим дороги 
прн помощи машин. Казань. Изд. ова содействия разви- 
тию автомобилыизе и улучшению дорог в Татарии. =2 стр., 

энз., 1 н. 


ТОРАЯ ннижна, изданная Татарсним Автодором пронз- 

водит пыгодное ппечатленне. Совершенно правилен 

подход автороя: местная ннижка должна говорить о 
местных нуждах н недостатках, 

Дороги Татарской республики находятся в отаратительном 
состоннинь Правильное ыло бы сказать, что дорог здесь 
нет, так как из 27 тыс. км дорог только 407 покрыты .ка- 
менной одеждой; грунтовые находятся в первобытном со- 
стоянин; ненусственных сооружений, по которым можно 
проехать—не более 10), НМэ-за отсутствия шоссейных дорог 
Татарсная республика ежегодно теряет на перевозне грузов 
18 млн. РУ эти средства далн бы возможность ежегодно 
строить нм самых лучших дорог амернкансного тнпа. 
С нашдым годом расходы на дорожное стронтельство в 
Татарской республике увеличиоаются. 

Авторы совершенно правильно уназывают, что путнон 
средства для дорожного строительства находятся и руках 
самого населения Татарской спублики: здесь -165 
человек взрослого трудоспособного населения, труд их 
в течение трех дней даст 2.666.944 р. 56 м. (1 р. Ок. в день). 

Социалистическое соревнование — один из лучших мето» 
дов стимулнровання постройки хороших дорог: На этот 
путь вступают села н деревни Татарсной республики. На 
этот путь несбходимо встать всей стране. 

По автотранспорту в Татарской республике, авторы прн- 
водят понстнне плачевные цифры: там насчитывается всего 
91 автомобиль, т. е. на 1 автомобиль приходится 20.717 че: 
ловек. 

Мы полагаем, что было бы полезно, если бы более нлн 
менее крупные отделения нашего общества занялись бы 
наданнем аналогичных брошюр, рассчитанных тольно на 
местное населенне [хорошо бы и на языках национальных 
меньшинств). Это было бы значительно целесообразней, 
чем рассчнтывать на центр, выпускающий обще-агитацион- 
ную литературу. Местам виднее их недостатни и нужды. 
А Совет общества Автодор мог бы направить тогда свое 
внимание на нздание литературы тан называемого попь- 
шенного типа — учебников, чертежей хороших плакатов 
и пр. - 


Лих. Презент 


Я ПЕРЕКЛИЧКА 


Кнев _ 


По настоянию кневеного Автедора и других организаций 
в Кневе в этом учебном году открывается специальный 
институт дорог. Слнваются эксплоэтационный техникум, 
А факультет стронтельного техннкума и ФЭПС 


Прн институте дорог будет отнрыто три факультета: 
энсплоатационный, рельсовых путей и безрельсовых путей. 

В этом году на первый курс всех трех факультетов будет 
принято 220 студентов. 


Тверь 


Четыре коллектниа Автодора (Вагонного завода, Цен- 
тральнотороденой, Пролетарии мн станции) организуют 
кружки по изучению автомашин, Уже получены наглядные 
пособня, Окончнвшие кружки будут приниматься на нурсы 
шоферов в первую очередь. 

В Твери создано окружное бюро юных друзей Автодора 
из представителей губкома ВЛКСМ, Автодора и отдела на. 
родного образования. — 

Группы оных друзей Автодора в снором времени орга- 
низуются в городе и на фабринах. Для юных друзей будут 
созданы 4 кружка по изучению авто-н мотомашин. Для 
занятий окротделение предполагает купить автомобиль. 


Ватна 


Вяткое губернское отделение Автодора организовало 
первый губернсннй автопробег, вызвавший громадный 
интерес со стороны крестьянства губернии. ь 

В пробеге участвовали один легковой автомобиль н по- 
лугрузовик. Машины совершили пробег в 500 хх по плохой 
дороге. Участнинам пре часта приходидось проклады- 
вать машинам путь. Между Ярансном, Котельничем и Хал- 
турнным, за небольшим ноключением, машнны шли со 
скоростью 30 км, а иногда н 45 км в час. 

300 клё покрыто в восемь дней Машнны проделалн тот 
путь без значительных повреждений. 


Зав. реда кцией Н. БЕЛЯЕВ 
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ПРИНИМАЕТСЯ ПОДПИСКА 


НА ПОЛНУЮ СПРАВОЧНУЮ ННИГУ 
ПО НОНСТРУНЦИИ, РЕМОНТУ И ЭКСПЛОАТАЦИИ 


СОВРЕМЕННЫХ = 
АВТОМОБИЛЕ 


В П выпусках, 


ини А. Л. ДАЙКА 


пиреасд с 15-го амернканского издания 1928 г. Под редакцией н с дополненнем инженеров-маханнков: 
С. М. АЛЕНСЕЕВА. Г. Г. ме н Н. А. ЛАВРОВА. 


КРАТКОЕ СОДЕРЖАНИЕ: - 


Кометружции потомобиля, даынаттель; корбюрация, охлаждение и смазка, зажитание; пуск дашиителя в ход, дннамо- 
меыеимы, олектрическовй оборудование; немспровноситы, могльзтоаныя, роту амумоюя  злиелетл оно борну точная, секецулаулке 
торнаям батарея, шины. Управаение обтомобнлен ы уход за ним; ремонт и монтаж потомобнля: трузонимиы, 
таксс-моторы, потобусы; разанчные птыгию сотомобылей м мотоциыкаюв. 


Этот труд инж. Дайка пользуется а Америке колоссальным успехом и выходит на печати ежегодно 
в теченне пятнадцатн лет. Труд написан популярно н рассчитан на кружнн Автодора, широкие круги 
работнинов автотранспорта и рабочих, занятых производством и ремонтом автомобилей, а равно на 
инженеров и техников, Нет ни одного вопроса, который бы че был выяснен в этом труде, и поэтому 
он является ПОЛНОЙ _ ЭНЦИКЛОПЕДИЕЙ г по автомобилю. Цена за все издание в 11 выпусках (около 
3000 страниц, неснолько тысяч рисунков н чертежей) по подписне—45 р. Задаток—6 р., остальное в рас- 
срочку по мере доставки подписчику отдельных выпусков. Пересылка за счет подписчика по действи- 
тельной стоимости. Деньги и заказы направлять: 


Акционер. О-ву Московское Научное, Издательство „МАКИЗ“. 
МОСНВА, ЦВЕТНОЙ БУЛЬВАР Д. 36/Р. 





В СКОРОМ ВРЕМЕНИ ВЫЙДЕТ В СВЕТ 


бианный ННИГА А | 
В книге Вит участие виднейшие специалисты 
ГЛАВНЕИ ИШИЕ ОТДЕЛЫ КНИГИ 


Автомашины н уход за ними Глиесер; Велоснпед 


Авторемонтные мастерские 
Спецификация автомашин 
Автошины н уход за ннын 
Основы дорожного дела 


Соврем. моторная лодка 
Профтехническое обра- 
вованне автодоровца 
Справочный н офницие 





Автосани: Аэросанн альный матерналы 


В КНИГЕ ДВЕСТИ СОРОК СТРАНИЦ, СНАБЖЕННЫХ 
ИЛЛЮ СТРАЦИЯМИ—СНИМКАМИ И ЧЕРТЕЖАМИ. 
В ВИДУ ОГРАНИЧЕННОГО ТИРАЖА КНИГА БУДЕТ 
РАЗОСЛАНА ТОЛЬКО ПОДПИСЧИКАМ «ЗА РУЛЕМ.» 
ЗА ДОПЛАТУ В ДВА РУБЛЯ. . 





АРЕСТЕ. МОСНВА, 6, стластной вульвае, 1, „ОГОНЕН“ 


Цена 25 коп. 


ПОДПИШИТЕСЬ + 





платы 





а — 


САМЫЙ РАСПРОСТРАНЕН- 
НЫЙ ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ИЛ- 
ЛЮСТРИРОВАННЫЙ ЖУРН. 


ОГОНЕК 


Приложенне к журналу 
БИБЛИОТЕНА ОГОНЕН 
(По ДВЕ ннимни в неделю) 
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МАССОВЫЙ ПОПУЛЯРНО- 
ТЕХНИЧЕСКИЙ ЕЖЕМЕСЯЧ- 
НЫЙ ЖУРНАЛ 


ИЗОБРЕТАТЕЛЬ 


Нурнал освещает вопросы 
реализации нзобретений и 
дает на своих страннцах все, 
что надо знать наобретателю, 
организуя н ‘направляя о@го 
творческую мысль 


Прнложенне к журналу 
Б-КА ИЗОБРЕТАТЕЛЯ 
По две книги в месяц 


ПОДПИСНАЯ ПЛАТА: 
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МОСКВА 


принимается 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ИЛЛЮ- 

СТРЫРОВАННЫЙ ЖУРНАЛ 

САТИРЫ н ЮМОРА 
под ред. Мих. Кольцова 


ЧУДАН 


„Чу печатается в не- 
Чнолько “нрасок. на хоромюй 
бумага 


Бесплатное прнложенне 
кн журналу 
БИБЛИОТЕКА ЧУДАНКА 
„ВСЕМИРНЫЙ ЮМОР" 
По одной книжке в месяц 


ПОДПИСНАЯ ПЛАТА: 1 м.— 
60 м. До конца года (3 м) — 
Тр. 70 к. 





и иы 





ФОТОГРАФИЕЙ —ВЫ ДОЛЖ- 
НЫ СТАТЬ ПОДПИСЧИКОМ 
ДВУХНЕДЕЛЬНОГО ЖУРН. 


| СОВЕТСНОЕ ФОТО. 


Прниложенне к журналу 


„ФОТО-БИБЛИОТЕКА“ 
я ПОДПИСНИ: 


Нурнал т ‚ праложения: 
НТ мес. —1 НИ мес.—60 нк. 
Журнал та при* 
о аменцем 


„ФОТОГРАФИЧЕСКОЙ 
БИБЛИОТЕКИ“ 


3 мес. — 2 р. БО н. 


-- - 


КАЖДУЮ СУББОТУ ЧИТАЙ. ' 


ТЕ ЕНЕНЕДЕЛЬНУЮ ГАЗЕТУ 
НА НЕМЕЦКОМ ЯЗЫНЕ 


МОЗКАОЕВ 
'ВУ№О$ СНАЧ 


МОСНОВСНОЕ ОБОЗРЕНИЕ 


| Задача 
освещенне политины, 
ры, хозяйства, быта Совет- 
ского Союза н ознакомление 


культу- 


читателей с стоонтельством в 
СССР | 


ПОДПИСНАЯ ЦЕНА: 
бмес.—2 р. бОн., Змес.—Тр. 26 нм, 





—— ПЕ Е 


танже 





ЕСЛИ ВЫ ИНТЕРЕСУЕТЕСЬ | 


ры В 


газаты —об'антнаное | 


Страстной бульвар, 1 
Анц. Издат. О-во 


ОКТЯБ 
КОНЦА Г 


ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ИЛЛЮ- 
СТРИРВАОННЫЙ ЛИТЕРА- 


КУЛЬТУРНО-БЫТОВОЙ, 
МАШНЕ-ХОЗ. И МОДНЫ 


ЖЕНСКИИ 
ЖУРНАЛ 


ОСНОВНЫЕ ОТДЕЛЫ: 
Нультура н быт, семья н рабе- 
нок, дом н хоэяйство, пнтанне 
н стол, здоровье семьи, по- 

следнне моделн н др. 
Жанский журнал дает ежемес. 
четыре бесплатн. приложен. 
Вынроечн. лист. Рукод. узоры. 
Детск, уголок. Последн. моды. 

| ПОДПИСНАЯ ПЛАТА: 


до конца года (3 м3 











двух те ьный ЖУРНАЛ 


АВТОДОРА 


ЗА РУЛЕМ 


ПРОГРАММА ЖУРНАЛА: 


Агитация за советский 
автомоонль н асагда про@з- 





жую дорогу. 
Популяризация автодо- 
рожных технических знаний- 
Организация н руковод- 
ство автодоровским движен. 
ПОДПИСНАЯ ПЛАТА: 
1 мес.—60 н., до номца года 
| (3 мас.) —Т р. бОк 
| Приложенне: 
„СПРАВОЧНАЯ КНИГА 
| АВТОДОРОВЦА“ 


я а 





| 


ЛИТЕРАТУРНАЯ ИЛЛЮСТРИ- 
НАЯ ГАЗЕТА 


ИТЕРАТУРНАЯ 
ГАЗЕТА 


ВЫХОДИТ ПО ПОНЕДЕЛЬН. 
Информация 

Новннни лнтературы 
Иллюстрации, рисунни 
Музыка 

Нритина 

Хроника 

Очерни, рассказы 
Тватр, инно 
Нзо-нснусства 
Библиография 


ПОДПИСНАЯ ПЛАТА: 
3 м.—60 кн. 





— = ЕЕЕНИИНЕСННИЧЕЗИНЫЙ терь. 2 


всюду на 











ТУРН О-ХУДОЖЕСТВЕННЫЙ \. 
О. 


Е «Ее 


а а 


ти: 





р раниниы 
че: 


Ге — 


шаиу-= 


а - = РР 


Доплата за приложение бр. | 


1 


—— ЕЕ и 


РОВАННАЯ ЕЖЕНЕДЕЛЬ- : 





„ОГОНЕК“ 


почте 


